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1 BCTYN

1.1 CsitoBuin baHk gopy4qmB Komnanii Integrated Transport Planning Ltd. (ITP) cnienpautoBatu
3 KniBCcbkolo MiCbKOKO OepxaBHOW agmiHicTpadieto (KMOA), wob gonomortu i npoBecTu
OOCHIfXEHHs1 CTanoro po3BuUTKY Micbkoro TpaHcnopTty Kuesa. NMpoekT po3novaBcsd B CiyHi
2015 poky i MmaB CBOEK METOH0:

Q

Q

ponomortn KMOA noninwunTtn Ta po3pobutn cTpaTerito Wwoao 36opy AaHUX NPO MiCbKUI
TpaHCnopT;

AOMOMOITU 3pO3YMITU CUSTbHI CTOPOHU Ta HEAOMIKNM CUCTEM rPOMaACLKOro TPaHCMopTy
(I'T) Knesa 3a pesynbTatamun peTernbHOI OLiHKM Ta 6eHYUMapKiHry;

HagaTu NiATPUMKY TEXHIYHOMY MepCoHany MiCbKOI aaMiHiCTpauil y pO3LUMPEHHI iXHiX
MOXINMBOCTEN Y ranysi TPaHCNOPTHOrO NSiaHyBaHHS;

po3pobuTn pekomeHgauii Woao onTumMisadii Ta peopraHisadii nocnyr T,

MeTa Ta CTpyKTypa AaHoro 3BiTy

1.2 Y ubomy OcTaTtoyHOMY 3BiTi HAaBeAEHI BCi OCHOBHi BUCHOBKW AOCNIAXEHHA Ans Toro, wob
npeactasuTu npono3udii ITP woao ontumisauii mepexi rpoMagcskoro TpaHcnopTy Kuesa.
BoHn 6ynu po3pobneHi B napTHepcTsi 3i CeitoBum 6aHkom, KMOA, KIM «KuiBnactpaHc»
i KOHCYNbTaHTaMK 3 NUTaHb MoAerntoBaHHA A+S. PeluTa LbOro 3BiTY Mae Taky CTPYKTYpY:

Q

y rnasi 2 onUCaHWn nigxig, NPUUHATUA NapTHeEpPaMKU NPOEKTY, AKi Oynn nepepaxoBaHi
BuWe, Ans 36opy 1 aHanisy gaHux, HeobxigHux Ons ObrpyHTyBaHHA pekoMeHaauiin
woao ontumisawii I'T;

y rmaBi 3 MiCTUTbCA Ornag NOTOYHOrO MOMUTY Ha TPAHCMOPTHI MOCHyrn Ta BapiaHTiB
TpaHCcnopTHUX MapLpyTiB Knesa;

y rnaei4 CTMUCNO BU3HA4EHi KMOYOBI Npobrnemu nponosuuii nocnyr rpomMagacbkoro
TpaHCMOpPTY, SKi OyNn BUSBIEHI LWINAXOM aHanisy AaHnx i obroBopeHb 3 nepeBisHMKamu,
nepLl HiX noe’sisaTu Ui Npobnemu 3i CTPYKTYpOK MOMUTY Ha TPAaHCMOPTHI MOCnyrn
KueBa Ta npeacraBuTH iX Sk Npobrnemmn Ta MOXNUBOCTI AN ONTUMI3aLii;

y rmaBi 5 BMKNadeHi aHaniTUdHi KpuTepii, ki NsarnM B OCHOBY pPO3pobKM Mpono3suuin
LoAo onTuUMi3aLii MepeXxi rpoMaacbKoro TPaHCnopTy;

y rmaBi 6 onucaHi noeTanHi cueHapii onTuMi3auil MapLUpyTiB rPOMaACbKOro TPaHCMopTy,
po3pobrieHi B paMkax [AdaHoro [AdOCHIMKEHHS 3 ypaxyBaHHAM HasiBHOI noTpebu
nepecyBaHHs MO MICTy. Y Ui rmaei geTanbHO BigoOpakeHi pesynbTaTu iTepauiiHoro
npouecy, y dkomy npono3uvuii ITP wono po3euTky Mepexi OynvM npoTecToBaHi Ta
BAOCKOHAreHi 3a JONMOMOro MoAeri TpaHCNOpPTHOI cuctemn Kueea, gky crneuianictn A+S
po3pobunu Ta NigTPMMYHOTb Bif iIMEHI MiCbKOI agMiHicTpaLlii;

y rnaBi 7 MICTUTbCA OUjiHKA NPOrHO30BAHOrO BMMBY CLEHApPiiB ONTUMI3aLil Mepexi
TPaHCNOPTHMX MapLUPYTIB, sika 6a3yeTbCs Ha peTerlbHOMY aHanisi 4aHux i pesynbTaTax
BUKOPUCTAHHA MOoAeni TpaHCnopTHOI cuctemu Kuea;

y masi 8 ana KMOA BuknageHi MipkyBaHHSI BiJHOCHO BNPOBaXEHHS pekomeHaauin
o040 onTUMi3aLii cMcTeMm rpoMaiCcbKoro TpaHCNopTy, SKi NpeacTaBreHi B LLbOMY 3BiTi;

B OCTaHHiIN rnaei anga CeitoBoro 6aHky Ta KMOA HaBefeHi BUCHOBKM Ta pekoMmeHgaLii
CTOCOBHO peopraHisauii mepexi rpomagcbkoro TpaHcnoptTy Kuea 3a npuHumMnamm
onTumi3au,il, BUKNageHNMn B LibOMY 3BiTi.
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2.5

YMOBUW OOCHIAXEHHA TA NiAXIA 4O HbOro

MepeaymoBu NPoOeKTy

KuiB € ctonuueto YkpaiHM n OAHUM i3 BU3HAYHUX MICT €Bponn 3 HaceneHHAM TPU MifTbNOHN
oci6. Bin 3aiimae nnowly noHap 835 km? i po3BMBaE CBO KynbTypy, MOMITUKY Ta cTpaTerii,
wob BigobpasnTn yKpaiHCbKYy PUMHKOBY €EKOHOMIKY, WO dopMyeTbesa. MicTo WwBMAaKo
ypbaHi3yeTbCs, i B HbOMY 3'SIBMSIETbCA BCe Ginblue NpMBaTHMX BRACHWUKIB aBTOMOOINbHOMO
TPaHCNOPTY, sIKi BCE aKTMBHILLE NOro BUKOPUCTOBYHOTD.

Ak i HM3ka micT CxigHoi €Bponun, KuiB cTukaeTbca 3 npobrnemamu, nos’a3aHMMK 3 Nepexonom
B UEHTpanisoBaHOi MIaHOBOI EKOHOMIKM [0 Oinbll puHKOBUX Mogdenen. CrparteriyHe
nnaHyBaHHs TPAHCMOPTHOI CUCTEMW € OfHIE 3 4acTuUH UuUboro nepexody. [MnaHyBaHHSA
i peanizauliss  TPaHCMOPTHUX CXEM Ha OCHOBi iCTOPUYHMX Modenem |  HanpsiMKiB
3eMMEeKOPUCTYBAHHSA Yy MOEAHaHHI 3i CNaflUMHOK KOPCTKUX, 3aTpaTHUX iH(PaCTPyKTYpPHUX
CMCTEM TPOMAACHLKOro TpaHCMopTy (TpamBawW, Tponembyc, MeTpo) ceig4aTb Mpo Te, Lo
TPaHCMOPTHI Mepexi MicTa HamaralTbCsl «Ha3gorHaTu» nomuT i notpedbu XXI croniTTS.
lMnaHyBaHHA 3 ypaxyBaHHAM MiOBULLEHHSI PIBHS BMKOPWUCTAHHS aBTOMODIMIB i ynpaBniHHA
3pOCTalOYMM  YUCFIOM  MpUBATHMX  aBTOBYCHUX
MapwpyTiB ¥ Kuesi — ski 3aBOsiKM CBOIA THYYKOCTI
Ginbll YyMHO pearyloTb Ha O4YeBUOHI MoTpedbu
KOPWCTYBauiB — € XOpOoLUIMMK NpuKnagaMmum npobnem,
3 AKUMW CTUKAETLCS MiCbka agMiHicTpauisa.

MiaTpyMka cunbHO cybecuaosBaHMx TapudiB Ha Npoisg
Yy rpoMafCbKOMY TPaHCMopTi B YMOBaxX EKOHOMIKM, sika :
3a3Harna 3Ha4yHOro 3pOoCTaHHS i CKopoyeHHs GigHocti
Ha noyatky 2000-x pokiB, nigipBana 34aTHICTb MICbKOT a,inHiETpauiT obcnyrosyBaTu
iHpPaCTPYKTYpy rPOMAACLKOrO TPAHCMOPTY Ta PYXOMOro ckragy, a TakoXk pobutn B Hel
iHBecTuuji. TeHOeHUiss JO 3pOCTaHHA piBHIB aBTOMOGINi3auii, Yacte CKymyYeHHSs1 TPaHCMOPTHUX
3acobiB Ha goporax, CTapiHHSA iHPaCTPYKTypy IPOMaZChbKOro TPaHCMOPTY Ta PYXOMOro cKragy
i HEBIOMOBIOHICTL MK CTpaTeriaiMM TPaHCMOPTHOrO 3abes3neyeHHs | MICbKOro  pO3BUTKY
obymoBunn GaxaHHsa Micbkoi agmiHicTpauii B 2014 poui 3gincHuTM pedopMm MyHiLmMnanbHOI
TPaHCMNOPTHOI IHPPACTPYKTYPU, CUCTEMM KBUTKIB | TapndiB, LLO € MO3UTUBHUM KPOKOM.

Mpo6nemu cTpateriyHOro nnaHyBaHHA TPAHCMOPTHOI CUCTEMM Ta Lini NPOeKTy

ICHytoui pedopMu 3gaTHI NULIE YaCTKOBO YCYHYTM pearbHi ekcnnyaTauinHi Hedonikym Ta
npobnemMmy HedoCTaTHBbOI MPOMYCKHOI CMPOMOXHOCTI, 3 SKMMW 3a3BMYal CTUKAKTBLCS MICLEBI
MepexXi rpoMagcbKoro TPaHCNopTy B roavHW nik. Hacnpaegi, HWHIWHI Mogeni diHaHCyBaHHS
3aNULLIAKTBCS HECTIMKUMK, | OEesIKOK MIpOK ONTMMI3auisi iCHYHYOI CUCTEMU TPOMaACHKOro
TPaHCMOPTY € XUTTE3LATHMM JOBrOCTPOKOBMM BapiaHTOM Afs MOSIMNWEHHS YMOB MOGINbHOCTI
Ta SAKOCTIi XXUTTHA MiCLIEBOrO HACESIEHHS.

[o noyaTky LbOro MPOEKTYy Aianor MiX UinboBok rpynot CeiToBoro 6aHKy i 3aCTyNHUKOM
ronoeun KMOA [03BONMB YCTAaHOBWUTM, WO MICTO BM3HAE HeOOXiOgHICTb 06rpyHTOBaHOro
PaKTUYHUMWN OAHUMU KOHCEHCYCY ANS 3MILHEHHS | PO3BUTKY TPaAHCMNOPTHOI iHpacTpyKTypu
3 METOK 3aJ0BOSIEHHSA MIHIIMBOrO MOMUTY Ha TPAHCMNOPTHI nocnyrn. Takox 6ynu nigkpecneHi
diHaHCOBI TpPyAHOLi, MOB’si3aHi 3 Tpaguuieto cybcuMayBaHHA rpoMagCbKOro TpPaHCMopTy,
y paMKkax siKkoi MatoTb ByTn peanidoBaHi Taki piLleHHs.
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2.6  Tomy uern NpoeKkT MaB Taki YOTUPWU OCHOBHI Lini:

o gonomortu KMOA noninwuTtu Ta po3pobuTtn cTpaTerito Woao 36opy AaHUX MPO MiCbKUMA
TpaHcnopT;

o pgonomortu KMOA 3po3ymiTM cunbHi CTOpoOHM Ta Heponikm cuctem [T Kuesa 3a
pesynbTaTaMu peTenbHOI OLiHKM Ta 6eHYUMapKiHry;

O HagaTtv nigTpumKy TexHiyHomy nepcoHany KMOA y poswwmpeHHi IXHIX MOXNMBOCTEN
y ranysi TpaHCMOPTHOro NraHyBaHHS;

O po3pobutn npakTUYHi pekoMmeHgauil WoAo onTuMizauii Ta peopradisauii nocnyr
rpomagcbkoro TpaHcnopty, ski KMOA mae oGroBoputn 3 MiCLEBMMW 3auikaBEHUMU
CTOPOHaMMW.
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2.7

2.8

2.9

MeTogonoris npoeKkTy

MpoTsarom Lpboro Npoekty 6yna niagTpumaHa cepisi OCHOBHMX 3aBAaHb, BKOYAOUM B3aEMOLIHO i3
3auikaBneHnMmn cTtopoHamu, 36ip i aHani3 gaHux, ouiHky Ta 6eHumapkiHr cuctem T Kuesa,
NigTPUMKY MOAENOBaHHS TPAHCMOPTHOI CMCTEMU Ta MPONO3ULi LWOAO0 ONTUMI3aLil MapLUPYTIB
I'T. Pobota, siky Gyno BMKOHAHO MPOEKTHOK TPYMOK LOAO LMX 3aBAaHb, a TaKOX IXHE
Y3ro[pKeHHS! B Yaci B KOHTEKCTi 3arafibHOro NPOEKTY ONMUCaHi B HACTYMHUX po3Ainax.

B3aemogis i3 3aLikaBneHMMn CTopoHaMu Ta iXHS y4acTb Y poboTi (NPOTAroM YCbOro NpoekTy)

Buxogsum 3 uinen npoekTty, siki 6ynu BusHaveHi BuLle, 6yno scHo, WO Ler npoekT notpebysas
AyXXe KoonepaTMBHOMO i Mpo3oporo nigxody, Wwob aornomortn TexHidHoMmy nepcoHany KMOA
3anyumTuca oo poboTu Ta BUMTUCA Ha BnacHomy Aocsidi. Omke, NpoeKkTHa rpyna nparHyna
3anyuntM sikomora 6Ginblle MicUEBUX 3auikaBnNeHWX CTOPiH A0 MPOEKTHUX CceMiHapiB, SKi
npoBogunucs B Kuesi yKpaiHCbKOK MOBOIO, W06 3apyunTmcsa NiaTPUMKOK MICLEBUX OEPXKABHUX
i NpMBaTHUX NepeBi3HUKIB | [lenapTameHTy TpaHcrnopTy YKpaiHu.

3a nm’'aTb BigBioyBaHb Knea npoekTHa rpymna gonomorna fnpoBecTM YOTMPUM CeMiHapu Ta
HN3KY MOB’A3aHMX i3 HUMW TEXHIYHUX Hapag Woao Tem, HaBedeHux y Tabn. 2-1.

Ta6n. 2-1. PeanisoBaHi 3axo4u NiaBULLEHHA B3aEMOAIi i3 3aLlikaBlIeHMMU CTOPOHaAMMU
Ta iXHbOI y4yacTi B po6oTi

BiaBinyBaHHsa KueBa 3axoau Ang niaBuLWeHHSA B3aeMogii i3 3auikaBneHumMmn
NPOEKTHOK rPynoro CTOpOHaMMu

e BcTynHuM ceMiHap npoekTy

e 3ycTpivi 3 npeactaBHukamu Bigainie KMOA Ta 3acTynHMKoM mepa

e 3ycCTpivi 3 MicLLeBMMU NepeBiIZHNKaMU

CiueHb 2015 p. e 3ycTpiu 3 A+S ansi 06roBopeHHs po3pobku Moaeni
TPaHCMNOPTHOI CMCTEMM

e 3ycTpiv i3 npeacTaBHMKkaMu onepatopa MobinbHOro 38’s3Ky
«KuiBcTap» onsa BMBYEHHSI CNOCOGIB BUKOPUCTAHHSA OAHUX

e [lnaHyBaHHS AOCHISKEHHS NOCaAKW/BUCAAKM Nacaxupis,
BepeseHb 2015 p. NfaHyBaHHS i 3aX04u 3 BULLMMW HaBYanbHUMMK 3aKnagamu
aBiauji, 6yaiBHMUTBA Ta TpaHCNOPTY

e [ligTpumka Ge3nepepBHOro 36opy gaHMX

e HaB4aHHSA TpaHCNOPTHOMY NfaHyBaHHIO CTYAEHTIB MicLIEBUX
BULLIMX HaBYarnbHUX 3aKknagis

e [lpeseHTauis noyaTKOBUX BUCHOBKIB 3 aHani3y gaHunx

e CemiHap ons o6roBopeHHs MOXIMBUX BapiaHTIB
pauioHanisauii

TpaseHb 2015 p.

e [ligTpuMka goaaTkoBOro 36opy AaHUX

e 3ycTpivi 3 A+S i npegcrasHmkammn KMOA ctocoBHO moaeni
TPaHCMNOPTHOI cMCTEMM

e 3HaANOMCTBO 3 OCHOBHMMW TPAHCMNOPTHUMMK KOpUaopamm
Ta po3B’si3Kamm

e [loganbLui 3ycTpidi 3 MicLeBUMU NepeBi3HNKaMU

JInnenb 2015 p.

e CemiHap Ha TeMy BapiaHTiB 3aBY4aCHOI ONTMMI3aLii Mepexi
Ha3eMHOro TpaHcnopTy

e [loganbLui 3ycTpiyi i3 3aCcTynHWKOM i pagHUKaMu Mepa

e [logansblia 3ycTpid i3 npeactasHukamm Kl «KnisnactpaHc»

e 3ycTpivi 3 A+S i npeacrasHukamn KMOA ctocoBHO Moaeni
TpaHCMOPTHOI cMcTEMM

BepeceHb 2015 p.

L]
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Jlnctonag 2015 p. .

KoHcynbTauii Ta HaB4yaHHs KMIA cTtpateriyHomy

TpaHCNOPTHOMY ninaHyBaHHKO

3ycTpivi 3 A+S i npeagctasHukamm KMOA ctocoBHO mogeni

TPaHCMNOPTHOI CMCTEMM

MiaTpymka kanidbpyBaHHs moaeni

NpyoeHb 2015 p.

CewmiHap ons npe3eHTaUji pe3ynbTaTiB | BapiaHTiB peopraHisauji
O6roBopeHHs peanisadii 3 po6ounmu rpynamm KMOA
3ycTpiv i3 npeactaBHukamu KMOA/A+S ans o6roBopeHHs
nuTaHb kanibpyBaHHA i po3pobku mogeni

30ip gaHux (3 noToro no nunexds 2015 p.)

2.10 Y notomy 2015 poky 6yB npoBedeHW MepBiCHUMI ornsg HabopiB AaHWX, OOCTYMHMX ANA

06r'pyHTyBaHHs aHanisiB 3annaHoBaHoi ontumisauii I'T i po3pobku mogeni (Tabn. 2-2). A+S
yxe 3ibpana fgekinbka Baxnueux HabopiB OaHWX, KONW MpautoBana Haz MOAENOBaHHSM,
npoTe MW BCTaAHOBWMW, WO MOTPIGHO NPOBECTW 3Ha4Hy noAanbluy AOCAIOHWLBKY poboTy,
Wob TOYHO BM3HAYUTW PiBHI NMacaxmponoToky Ha [T: 3aranbHOMepeXeBe OOCHigKEHHS
NocafoK/BUCAAOK MacaxupiB i MOB’si3aHe 3 UMM 3araribHOMICbKE OOCINIIKEHHS 4acToTu
pyXy/3aBaHTaXeHOCTi TPAHCNOpPTY.

Tabn. 2-2. NepeBipka HabopiB AaHUX, AKi OyNI0 BUKOPUCTAHO B LLbOMY NPOEKTi

Habip gaHunx

Heob6xigHun chopmat

Oxeperno

Habopwu gaHux npo micbke
HacerneHHs i 3aNHATICTb

LWewnn-cdann I'C 3 BekTop-
HUMW JaHUMW, IMNOPTOBA-
HUMW B GaraToKyTHUK

TeneoHHi couianbHo-
€KOHOMIYHi ONNTYBaHHS,
nposeaeHi A+S

[opoxHa mepexa

Basa gaHux I'C

BigkpuTtuii nnaH micta

Posknagu pyxy rpomag-
CbKOro TpaHcnopTy Ta
OaHi Npo mepexy

GTFS/SIRI/TransXchange

GTFS 3 Easyway. [aHi npo
iHTepBan pyxy TpaHCnopTy,
3ibpaHi B xo4i NpnaopoOXHix
JocnigKeHb

Nocapka Ta BUcaaka
nacaxupis

YunceneHi gaHi npo
MapLUpyTW/3yNUHKN

36upanucst NpoTAromMm ycboro
NpOEeKTy 3a AONOMOror
3aCTOCYHKY Ansa cMapTdoHiB
TransitWand

[aHi gocnigkeHHs
NYHKTIB BignpaBneHHs

MaTpuui nyHKTIB BignpaBneH-
HS Ta NPU3HAYEeHHA Ha

[ns po3pobkn moaeni
TpaHCMNOpPTHOI cuctemu Bynu

nopTtHoi cuctemn Kueea

i NPU3HAYEHHSA MapLupyTax BUKOPUCTaHI pesynbTatn
onutyBaHHA A+S 30 000
AoMorocnoaapcTB

HacTtpoi/Bnogo6aHHs KinbkicHi gocnigHunupbki gani | A+S: onutyBaHHsa 30 000

KOpMCTyBa4iB TpaHc- AomorocnoaapcTB

®i3nyHui i ekcnnyarta-
LiNHMA noTeHuian
rPOMafCbKOro TpaHCMnopTy

[Noka3HMKN EMHOCTI
TPaHCMOPTHUX OANHULIb

KN «KniBnactpaHc»
i IpMBaTHI NEPEeBI3HMKN

EdekTuBHiCTb
BUKOPUCTAHHS nanvea

[aHi npo kinomeTtpax y n/asr.

KN «KniBnactpaHc»
i IpMBaTHI NEPEBI3HMKN

lMoKa3HWKN aBapiNHOCTI

KinbkicTb HelLLacHMX BUNagkiB
Ha koxHi 1000 km, nponaeHux
TPaHCNOPTHMM 3acobom

Kl «KuiBnactpaHc»

CTaTUCTUYHI gaHi
npo ekcnnyaTauinHy
HadiNHICTb

KinbkicTb HeCcnpaBHOCTEN Ha
koxkHi 1000 km, nponaeHnx
TPaHCNOPTHMM 3acobom

Kl «KuiBnacTtpaHc»
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2.11

2.12

2.13

2.14

O6nik pencis i KONMBaHHSA
pyXy TPaHCNopTy Ha
MapLupyTax

O6nik Kpyroeoro pyxy Ta
PYXy B A€HHi rOAMHN
Y BYNMYHO-AOPOXHIN Mepexi

[aHi HapaHi TpaHCNOPTHUM
Bigainom ans kanibpysaHHA
MOZ€eni TPaHCMNOPTHOT
cucTemm

BukopucTaHHA cTaHuin
MeTpo

Macaxnu POMNMOTOKM Ha rogunHy

KuiBCbKMin MeTpononiTeH

3aBaHTaXXeHicTb
aBTOTPAHCMNOPTHUX
3acobiB

KinbkicTb nacaxupis
Y KOXKHOMY
aBTOOYyCi/TpamBai/Tponenodyci

[aHi 30upanncsa npoTarom
YyCbOro NPOEKTY 3a
[0MOMOror NPUOOPOXKHIX

CrnocTepexeHb

HocnigxeHHa nocagok/Bucagok nacaxupie Oyrno npoBeAeHO Ha KOXHOMY Ha3eMHOMY
TpaHcnopTHOMY MapuwpyTi Kuesa. [na uboro OOCNiAKEHHS BMKOPUCTOBYBABCS MOOINbHUN
3acTtocyHok TransitWand, po3pobrieHuii B xofdi nonepeaHixX OOCMiIAHULBKUX MPOEKTIB, SKi
iHaHcyBaB CaiToBui OaHk. [Ona 36opy umx gaHux ITP npautoBana 3 KMOA, A+S
Ta BULLMMM HaBYarnbHUMMK 3aknagamu aBiauii, OyaiBHUMLUTBA Ta TpaHCMNOPTY ANS NiAroTOBKU
Ta HaByaHHs rpynu 3 60 gocnigHukie. MicueBa rpyna B UiflOMYy BMKOHana no TpW MNOI3aKu
B obuaBa KiHUi Ha Bcix, TO6TO Oinbw Hik Ha 300 maplpyTax aBTOOYCiB, MapLLPYTOK,
TpamBaiB i Tponenbycis Kvuesa.

HocnigxeHHa yacTtoTn pyxy Ta 3aBaHTaxeHocTi [T nposoaunucs y 17 micusix no BCbOMY
Kuey npoTarom Linoro gHs.

AHani3 gaHux (3 noToro no nucrtonasa 2015 p.)

AHanis nepBuUHHUX AdaHuX BiAOYBCS pas3oM 3 acMMInsILiEd Ta aHani3aoM BTOPMHHMX Habopis
AaHux, onucaHux y Tabn. 2-2. [lo metoais, ski Oynu BukopucTaHi gnst 00pobkn Lmx gaHux,
HanexaTb:

O o6pobka acuminboBaHux gaHux 3a gonomoroto MS Excel i QGIS, wob nos’dsatu
Wwenn-annu reonpocTopoBmX AaHUX MPO FPOMAaACLKUMMA TPaHCNOPT i3 AaHUMK, SKi
BigHOCATbCA A0 poboTtum [T, i BUBECTH i3 3ibpaHux HabopiB AaHUX cepenHi MOKA3HUKK
Ons uinoro gHs;

O reonpocTtopoBa npeseHTauis (3a gonomoroto iHCTpymeHTiB [MC) winbHOCTI pobounx
MiCLb, FOSIOBHMX MiCLUb i gpakTopiB, SIKi CNOHYKalTb 0O NOLOPOXKEW, CepenHixX piBHIB
[oxogiB, piBHIB aBTOMOGIiNi3auii i 4acToTn KOPUCTYBaHHA rpOMagCbKMM TPaHCMOPTOM
3 ypaxyBaHHAM reorpadii MeLKaHHS MiCLLEBOro HaCemnNeHHs;

O po3pobka oHoBneHux Habopie gaHux GTFS, ski BkntoveHi Ao uiel iHbopmauii, gns
3abe3neyeHHs aHanisy AOCTYMHOCTI Ta TPWUBANOCTI PeEWciB Onsa XWTeniB Micta 3a
Jonomoroto iHcTpymeHTa Transport Analyst;

Q Bidyanisauis gaHnx Npo nocagkM Ta BMCAOKM NacaxupiB y KpyroBux Aiarpamax ans
reonokaduii HanbinbL NepeBaHTaXXeHUX NMYHKTIB Nepecaikn Ta KopuaopiB rpoMagckLKoro
TpaHCMNopTy MICTa;

O 3arafibHOMICbKUIA aHari3 NyHKTIB BiANpaBfieHHs Ta NPU3HAYeHHs Ha MaplupyTtax, wob
3p03yMiTK MiCLLEBMI NONUT Ha TPAHCMOPTHI NOCAYrM Ta BM3HA4YMTK KINHOYOBI Kopuaopu
Ta HanNpsIMKW pyXy B pi3HUI Yac obw.

Hani npecraeneHi aHaniTUYHI iIHCTPYMEHTU, po3pobrieHi AN BUKOpUCTaHHSA B ymoBax Knesa:
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2.15

2.16

2.17

O 6asa pgaHumx TIC, wo wmictuTe pgetanbHy iHdopmauito npo pobodi MapLpyTy
rPOMaACbKOro TpaHCMNopTy, cepedHi A000BI NacaXXMpCbki NOTOKM (3rigHO 3 AaHUMK NPO
nocagku Ta BWUCAOKW NacaxupiB), HaceneHHd, 3aMHATICTb | JaHi Npo nonuT Ha
nepeBe3eHHs 3 MYHKTIB BignNpaBfieHHs 40 NYHKTIB NPU3HaYeHHs;

0 ©6asoBa mogenb y dhopmati Tabnmui MS Excel, y kin 3ag0KyMeHTOBaHi KNo4oBi poboui
napameTpu (iHTepBanu pyxy, EMHICTb TPAHCMOPTHUX 3acobiB, KiNbKiCTb nacaxwupis,
NponAeHi BiACTaHi, HOPMK BUKMAIB, YCTAHOBMEHI ANs1 TPAHCNOPTHMX 3acobiB);

O oHoBneHuh Habip gaHux GTFS i3 3a3HayeHHsM pobounx iHTepBaniB pyxy Ha BCiX
MapLUpyTax rpoMafcbkoro TpaHecnopTy Knesa onst BUKOPUCTaHHS B aHanisax 4OCTYNHOCTI.

Lli iHcTpymeHTM Oynn BUKOPWUCTaHI ANd NiaTPUMKM pPO3POOKM 1 TecTyBaHHA Mogeni
TpaHcnopTHOT cnctemMn Kneea Tta ong BU3Ha4YeHHS Npono3nuin Woao onTuMmisauii MapLipyTiB
rpoOMafCbKOro TpaHCMoOpPTYy, SAKi Kpalle 3a40BOSIbHATb CYKYMHUA MOMWUT KUSIH Ha MicueBi
nepeBe3eHHs.

MNigTpnmka npouecy dbopMyBaHHA MoAeni TpaHCNOPTHOI cucTeMu (3 NHTOro No rpyaeHb

2015 p.)

Mogene TpaHcnopTHOi cuctemmn VISUM, pospobrneHa A+S 3a pgopydeHHam KMIOA,
€ «MOBHOLEHHOK» CTpaTEriYHOK MOoensnto, dka niATPUMYE CTpaTeridHi Ta HaykoBO
OOrpyHTOBaHi  pilUeHHs LWOAO TPaHCMNOPTHOI  iH(PaCTPyKTypu, a TakoX BUMOTU
obcnyroByBaHHS ANS 3a40BOJSIEHHSA iCHYHOYOT NOTpebu B TpaHCNOPTHUX Nocnyrax. Yroga npo
ManbyTHE 3pOCTaHHA (HaceneHHs, piBHI aBToMobGini3auii i KinbKiCTb NO4OPOXKEN) [O3BONUTb
nepesipuT ManbyTHi BapiaHTM TPaHCMOPTHUX IHBECTUUiA i, OTXe, OOMOMOXe KepyBaTu
NpoLecoM NPUNHATTSA pilleHb i hopMyBaHHAM BOOKETY.

MpoTsarom JocnigpkeHHs NpoekTHa rpyna cnisnpautoBana 3 A+S, wob 3abesneuntn po3pobky
MaKkCcMMarnbHO LUinecnpsiMoBaHoi mMopeni, ska © gonomorna 3agoBOSIbHUTM | NOTPeEdU Lboro
npoekTy, i ambiuii KMOA B YacTvHi JOBroCTPOKOBOIO CTpaTeriyHOro nraHyBaHH4A. lMigrpumka,
HadaHa NPOEKTHO rpynoto, BKoYana B cebe Take:

O BMCTYN Yy SKOCTI KIHOYOBUX NPUXWIBHUKIB igei po3pobkn mopeni 3a [OMoOMOror
nepeBipkM Mepexi rpoMagCcbkoro TPaHCNOPTY W eKcniyaTauilHMX OaHWMX, Ha OCHOBI
AKMX po3pobnanack Uus Moaens;

O 30ip i dopmaTyBaHHSA gaHMX NPO NOcagku Ta BUCAOKM NacaxupiB i iXHE reonpocTopoBe
3icTaBneHHa 3i wenn-gannamm OOpoxHbOi Mepexi OpenStreetMap, wo6 cnpocTtuTtu
KanibpyeaHHs mogeni;

O 3abesneyveHHs Toro, Wob NPOrHO3u LOAO HAaCENEHHS!, 3aMHATOCTI Ta 3eMITEKOPUCTYBaHHS
3 MnaHy po3sutky Kueea 6ynu BbygoBaHi B MaibyTHi cLeHapii, BU3Ha4YeHi B Mogeni;

O po3pobKy cueHapiiB onTUMI3aLil MapLUpyTiB rPOMaACbKOro TPaHCMOPTY AfNs TeCTYBaHHSA
B MoZeni 1 aHania 6a3oBoro cueHapito, Wo 300pa)kae MOTOYHY CUCTEMY MEPEBE3EHb
KueBa;

0O He3anexHe BWBYEHHA KanibpyBanbHMX MOKA3HWKIB MOAEni Ha OCHOBIi AaHuX
i NepeBipoOYHNX BUMIpIOBaHb, HagaHux A+S, wob nigrotyeatm ana KMOA TexHiuHy
NPpUMITKY Npo  npuaaTHICTb Moaeni A0 BWKOPUCTaAHHSA Ons  AOBroCTPOKOBOMO
CTpaTeriyHoro nrnaHyBaHHS 1 OLHKM TPAHCNOPTHOT CUCTEMM.

L]
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2.18

2.19

2.20

2.21

2.22

KopoTkuin ornag  MOXNMBOCTEN Ons  MigBULLEHHSA TOYHOCTI Ta HafinHocTi  mogeni
npeacTaBneHnin y rmasi 8 UbOro 3BiTy 3 ypaxyBaHHsIM MipKyBaHb MPOEKTHOI rpynu Lo4o
peanisauii mogeni.

[Nponos3uuii Woao onTuMisaLlii MapLUpyTiB rPOMaACbKOro TpaHcnopTy (3 cepnHsa no rpyaeHb

2015 p.)

[PYHTYIOUMCb HA [JaHUX, WO NOXOAATb 3 Mogeni TPAHCMOpPTHOI cucTemu Kuesa y 3B’sisky
3 ManbyTHIMX cLeHapiaMK, | Ha NPOrHO3ax 3eMSIEKOPUCTYBaHHS, 3a3HaveHux Yy [lnaHi
po3BuTKY Knesa, npoekTHa rpyna po3pobuna HM3Ky cueHapiiB pauioHanisauii rpomMaacbkoro
TpaHcnopTy, Ak 6ynn nepeBipeHi B mogeni.

CueHapii 6ynu BM3Ha4YeHi, BUXOASYM 3 OeTanbHOro PO3YMiHHS TOro, Hackinbku gobpe
iCHYHOUi NOCAyrM rpOMaACbKOro TPaHCMOPTY 3a40BOSBHAKTL MOMUT Ha NOJOPOXi 3 MYHKTY
BiANpPaBfeHHA A0 MYyHKTY Npu3HadeHHs B pisHUX panoHax Kuesa. PoarnsHyBwW, y CBOWO
yepry, HacCKiNbKM NacaXMpomOTOKM Ha  ICHYKUMX MaplpyTax € CTilkuMn  Ta
penpeseHTaTMBHUMW ANS  MiCUb, MK SKAMKW JHOAM XO4YyTb MOAOPOXYBaTWM, a TaKOX
noB’dA3aBLUN TX i3 AOMNYCTUMUM HaBaHTAaXXEHHAM TPaHCMOPTHUX 3acobiB, WO KypCylTb Ha
ICHYIOUMX MapLupyTax, NpoeKkTHa rpyna 3morna po3pobutn OHOBNEHWI Habip nepLuopsaHNX
MapLUpYTIB i rpadikiB rpoMazCbKoro TpaHCnopTy, siki Ginblw TOYHO BiANOBIAAIOTE NOTOYHOMY
Ta NPOrHO30BaHOMY MOMUTY HaCeSIeHHS Ha TPaHCNOPTHI Nocnyru.

Mogene TpaHcnopTHoi cuctemun Kueea byna BukopucTaHa ang 6aratopas3oBoi Nepesipku Ta
NONIMLWEHHSA KOXHOMO CLIEHapil0 3 ypaxyBaHHSIM MOro BNAMBY Ha MicLeBe TpaHCNopTHe
CMOSTly4YeHHSA Ta MPOrHO30BaHi MOTOKM MacaxupiB i TpaHcnopTy. PesynbTtatm npoBeaeHHs
MOZENi 4Yepe3 KOXHUIM cueHapii 3abesneunnn HeoOpobneHi AaHi, Ski MOXyTb O6yTu
BUKOPUCTaHI ANS BU3HAYeHHS e(eKTUBHOCTI LUX MPOMO3ULIA i BUKITIOYEHHA MOXITMBOCTI
HeraTMBHOrO BMMIMBY Ha iCHYKOMY [OCTYMHICTb Mocnyr i piBHi  3aBaHTaXeHOCTi
aBTOTPAHCNOPTHUX 3acobiB. BoHn Oynu npoTecToBaHi 3@ HWU3KOK KOHTPOSIbHMX KPUTEPIIB
ONs BCIiEl Mepexi rpoMagcbKoro TpaHCNopTy, BUSHAYEHUX NPOTAroM NPOEKTY.

Binbw goknagHo Npo aHaniTUYHI NPUHUKMNK, SKi CTOSATL 3a MM NpoLecoM onTuMmisadil, i npo
KOHTPONbHI  KpuTepii, Aki 6ynn BUKOPUCTaHI Onsi BU3HAYEHHS MPOrHO30BAHOIO BMIIMBY
KOXXHOrO CLieHapito, po3pobrieHoro B paMkax NpoeKkTy, po3noBigaeTbCs B rMasi 4 LbOro 3BiTy.
Lle ooknagHe NOSICHEHHS MOrYHO NOXOAUTL 3 Orngaay iCHYUYMX TpaHCNopTHMX Mepex Knesa
Ta 3pa3kiB MiCLLeBOro NonuTy Ha nepeBe3eHHd, Npo ki MaeTbes B rnasi 3.
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3

3.1

3.2

MICLLEBU NOMUT HA NMOCHYIN NEPEBE3EHHSA WU ICHYIOYI TPAHCMNOPTHI
BAPIAHTH

Monnt Ha nocnyrn nepeeBes3eHHa € MoxigHUM nonuToMm. JlioaM nepeBaXxHO MOAOPOXYHOThb,
Wwob Opatn yyacTb y pisHUX hopmax couianbHO-eKOHOMIYHOI AiSNIbHOCTI Ta KopucTaTucs
mMoxnmBocTaMn. OTxe, nepeBaxardy Moaenb MONUTY Ha MOCNyrn nepeBe3eHHs Popmye
po3nogin nogen i pobounx micup, piBeHb aBTOMObINi3auii i BUGIp AOCTYMHUX TPAHCMOPTHUX
BapiaHTIB, SKi NONerwyTb iHAMBIAyanbHY MOOBINbHICTL. TakoX BaXKIMBUM € po3TallyBaHHS
OCBITHIX 3aKnagiB i MmarasuHis.

Po3noain HaceneHHs i po6ounx micub KueBa
HaceneHHs

[ns KueBa He TMnNoBa aHi KOHUEHTPUYHA, aHi NosliLeHTpUYHa MOoAeSb PO3MOoAiny HaceneHHs.
3aMmicTb LbOro BiH Ma€ ryctoHacerseHi npumicbki panoHn Ha 3axogi (CBATOLUMHCHKUI panioH),
Ha niBHodi (O6onoHb), Ha niBHiYHOMY cxogi (TpoewmHa) i Ha cxogi ([HiNpoBCbKMIA
i JapHuubkun paronun). Ha Puc. 3-1 nokasaHi Ui KoHUeHTpauii i Te, gk [JHinpo po3aainsie nisui
i npaBun Oepern Kuea. LIeHTp MicTa MEHL TyCTOHACEeNneHui, HiXK MNPUMICBKI  panioHu,
i CKIagaeTbes 3 iICTOPUYHUX ByaiBernb, Ski 06yMOBMIOKTL GiNlbLU HA3LKY LLIMBbHICTL 3aCeNeHHs,
Hi>XX Y HOBMX BaraTonoBepxiBKax Ha MiBHOYI, cxofi Ta 3axofi micta. KUTnosi panoHn 3 HU3bKOIO
ryCTOTOK HACereHHs!, rOfIOBHMM YMHOM, pPO3TalLOBaHi Ha NiBaHi MicTa.

Puc. 3-1. NycToTa HaceneHHs Kuesa (oci6 Ha km?)

MpaBobGepexcks JliBoGepexoks

O6010Hb TpoewmHa

ol X

._ : @ ‘ [HINpOBCbKMI panoH

A

Q&\ [apHULBbKUA panoH

CBATOLUMHCBKNUIA palioH S
: o

Conom’siHCbKWIA parioH

LleHTp micTa

0- 2100

5900 - 1
12900 -
19500 -
26500 -
34100 -

Jliko-I'pag Population Density
People per 5 Km

2100 - 6300

2500

19500
26500
4100
44700

[bxepeno: gaHi npo HaceneHHa Kuesa 3 mogeni TpaHcnopTHoi cuctemu, KMOA/A+S, 2015 p.

pynexb 2015 p. 9 ’,[—T)




CTANU PO3BUTOK MICBKOIO TPAHCIMOPTY KUEBA OCTATOYHUI 3BIT

3anHaTicTb i pobodi Micus

3.3 Posnoain pobounx micup y Kuesi € GinbLU KOHLEHTPOBaHMM, HiXk HaceneHHsa micta. Ha Puc. 3-2
nokasaHe npaeobepexcks (Ha 3axig Big [Hinpa), Ae po3TalloBaHa OinbLUICTb MOXITMBOCTEN ONs
npaueBnaluTyBaHHs, 30Kpema, Yy LEeHTpi micta i y ConoM'stHCbKOMY pavioHi. 'yctosaceneHi
Xutnoei panioHn OGonoHb, TpoewwmHa Ta [dapHuusa Takok 3abe3nedytoTb BENWKY KinbKicTb
pobounx micLb.

Puc. 3-2. Po3nogin moxnuBocTen AnA npaueBnawTyBaHHA

MpaBobGepexcks JliBobepexoks

B

Conom’siHCbKUI panoH

LleHTp micTa

Job Place Density

Jobs per Sq Km
0-1520
1520 - 3760
3760 - 6200
6200 - 9880

B ses0- 14900

B 14000- 23670

Bl - 35310

Bl e 6%

[xeperno: gaHi npo MOXNMBOCTI NpaueBnaluTyBaHHs B Knesi 3 mogeni TpaHcnopTHoi cuctemn, KMOA/A+S, 2015 p.
Lini noi3gok, piBHi aBTOMOGini3auii Ta goxoaiB AgoMorocnogapcrse

3.4 Ha Pwuc. 3-3 nokasaHo, Lo Noi3aku 4o Micupb poboTh Ta HaBYaHHS cknagarTb 55% ycix noisgok,
sKi 3gincHiooTbes B Knesi. OgHak ui aaHi 6ynmn oTpyMMaHi 3 onuTyBaHb JOMOrocnogapcTts 6e3
ypaxyBaHHS OiTeN i CTyOeHTIiB BULUMX HaBYanbHUX 3aknagi, sIKi NPOXMBAKOTb Y FYPTOXUTKaX.
3a ouiHKkamMu, OfHi TiNbKM CTyAEeHTW cKnagatoTb NpubnuaHo 14% HaceneHHs Micta.

3.5 3 nornagy ctpaTeriyHOro BnAvMBY Ha MicLUeBY AMHAMIKY pyxy, MOI3OKA 3 METOK OTPUMaHHSA
AOCTyny A0 MOXNMBOCTEN NpaueBnalTyBaHHA, K NpaBunio, € Ginbll AOBMUMMU, HIXX NOI3OKN
Ansa 3000yTTA OCBITM Ta 3apagu 34iIMCHEHHA MOKYMOK, TOMY L0 Taki Noi3aky, y 6inblocTi
BUNAOKIB, € NOKanbHO OPIEHTOBAHUMMU.
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CTANU PO3BUTOK MICbLKOIO TPAHCIOPTY KneBA OCTATOYHUM 3BIT

Puc. 3-3. MeTa noi3gok y Kuesi

Other
4%

Shopping
services

20%
Work
49%
Medical
2%
Social
19%
Education
6%

Ixepeno: A+S: onutyBaHHa AomorocnogapcTs, 2014 p.

PiBHi aBTOMOOIini3aLLii

3.6 OnuTyBaHHA OOMOrocrnogapcTB Mokasanu, Lo B CepefHbOMYy KOXHa CiM'A Mae AocTyn [0
0,6 aBTOMOOGINA. Lie HM3bkuiA piBeHb AOCTYny A0 aBTOMOOINIB NOPIBHAHO 3 iHLUMMK €BPOMEnCh-
knumun mictamu. Kpim Toro, 50% cimen y Knesi He matoTb JOCTYNY 40 XOOHOro aBTomMobins.

3.7 Ha Pwuc. 3-4 nokasaHo, WO piBeHb aBTOMObini3auii Ha npaBobepexcki € Ginbll BMCOKMM,
30KpemMa, y panoHax, 65M3bkMx 40 NIBHIYHOMO 3axody Ta 3axigHMX OKoNuLb MicTa. Takox Ha
npaBobepexcki CKOHLEHTPOBaHI NepLloknacHi npodeciniHi poboyi Micus 1 eniTHi MarasmHu.

Puc. 3-4. Po3nogin piBHiB aBTOMOGini3auii gomorocnonapcts y Kuesi
MpaBobepexcks j ' JliBobepexoks

Average Number of Cars
0.000 - 0.087
0.087 - 0.174
0.174 - 0.261
0.261 - 0.348
0.348 - 0,435
0.435 - 0.522
0.522 - 0.609
0.609 - 0.696
0.696 - 0.783
0.783 - 0.870

Ixepeno: gaHi npo aBToMobGinizauito Kneea 3 mogeni TpaHcnopTHoi cuctemu, KMOA/A+S, 2015 p.

1] 5 10 15 km
[ =]
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CTANU PO3BUTOK MICBKOIO TPAHCIMOPTY KUEBA OCTATOYHUA 3BIT

PiBHi goxoaiB gomorocnogapcrs

3.8 PaioHn Knesa 3 HU3bKMMU PiBHAMW JOXOAIB OMOrocnogapcts (MeHwe Hik 4701 rpyBeHb
Ha Micsub) TepuTopianbHO GNM3bKi 4O paMoHIB MicTa 3 HU3LKMM piBHEM aBTOMObIni3auii. Ak
BUAHo 3 Puc. 3-5, unmm mMicusimm nepeBaxHo € TpoewmnHa Ta [JHINPOBCbKMIA parioH Ha cXxig
Bif, LEHTPY MicTa, Ha niBomy 6epesi; Ha niBgHi micta ue Xogocieka, Migripuyi Ta PomaHkis;
a Ha 3axigHin nepudepii micta — CBATOLUMHCBHKWIA pPaiioH.

3.9 B igeani ui panoHn 3 HU3LKMMK PiBHAMM oxoAdiB/aBToMObini3avil JoOMOrocnogapcTs NOBUHHI
mMatn gobpe obcnyroByBaHHS FPOMAaACbKMM TpaHCnopToM, Wwo6 3abesneuntn HagiiHWM
A0CTyn 40 Micub poboTn 1 iHWNX MOXNUBOCTEN. [NMOOKUM aHani3, 34iMCHEHNA MPOEKTHO
rpynoto (onucaHui y rnasi 4 UpbOoro 3BiTy), Nokasas, WO Ha gaHuKW Yac cuTyauis 3 ['T ganeka
Bif, i€anbHOI, | BUSBUB MOXIMBOCTI ANS MOMNIMWEHHA TPAHCMOPTHOrO CMOJTYYEHHS B LUX
yacTmHax micra.

Puc. 3-5. Po3nogin aomorocnogapcTB i3 piBHeMm goxoaiB HUXx4e 4701 rpH/micaub

Household Income Below 4701 UAH ]

% of Households with Monthly inccome < 4701 UAH

0-21
21-25
25-31
31-
335-
M.
35-
37-39
39-
41 -
46_
63 -

ERRRRERAATNT
g8y

2T &2

0 75 15

[bxepeno: gani npo goxoamn gomorocnogapcte Knesa 3 mogeni TpaHcnopTHoi cuctemun, KMOA/A+S, 2015 p.
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CTANU PO3BUTOK MICBKOIO TPAHCIMOPTY KUEBA OCTATOYHUA 3BIT

CniBBiAHOWEHHA BUAIB TPAHCNOPTHUX 3acobiB i pofib rPOMaACHLKOro TPaHCNOPTY
B KueBi

3.10 pomaacbkmMn TpaHCNOPT HaWbinbl YacTO BMKOPWUCTOBYETLCHA ONA MOI3A0K aBTOLLMSAXaMu; Ha
noro YacTtky npvnagae 57% Takux noi3gok. AKWO B Len aHani3 BKIYUTU NepecyBaHHs MiLLKM
(amB. Puc. 3-6), mn nobaummo, L0 BOHO € OCHOBHMM BWOOM MNEPECYBAHHS 3 OCBITHLOO,
couianbHOK, MEAMYHO METOK Ta 3 METOK 3AINCHEHHA NMOKYNoK. Lle miaTBepmkye, Wo xuteni
Kveea HamaratoTbCsl KOPUCTYBATUCA LIMMM MOCITyramun y CBOiIX panoHax i roToBi nepecyBaTucs
00 Takux Micub niwkun. Pasom i3 Tum Big 25% 00 35% uux noisgok 34iNcHI0TLCH IPOMaAChHKMM
TpaHCcnopToMm.

Puc. 3-6. Po3nogin cnocob6iB nepecyBaHHA 3a MeTOK NOI3A0K

100%
90%
80%
70%
60%
50%
0%
30%
20%
10%

0%

work Education social Medical shopping other Business

. . services
mPublic mPrivate mWalking

3.11 MMpwu Ginbl yBaXXHOMY LOCHIAKEHHI PO3NoAiny BapiaHTiB rpoMadcbKkoro TpaHcnopTty B Kuesi
(Pvc. 3-7) ctae sicHo, WO Ha MEeTpo npunagae Hanbinblia YacTka noi3gok; Apyre Micue
3ariMae mMapLupyTtka (MikpoaBTobyCH, SKi BUKOPUCTOBYIOTLCS i OEPXKABHUMM, i NPUBATHUMMU
nepesi3HMkamn). Ha perynsapHe aBToOycHe, TponenbycHe Ta TpamBanHe 06CryroByBaHHS
npunagae 0nm3bko TPETUHKN BCiX NOiI340K FPOMAACbKMM TpaHCcnopTom y Kuesi.

Puc. 3-7. Po3nogin noi3agok rpomaacbkMM TpaHcnopTom 3a Bugamu I'T

40%

35%
30%
25%
20%
15%
10%
n
0% \ T T T

Tram General Bus Trolleybus Marshrutka Metro
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Ponb pi3Hunx BmnaiB rpomaacbkoro TpadHcnopty Knesa

3.12 TopiBHAHO 3 GaraTbma iHWMMW €BPONENCHKMMM MICTaMM Mepexa rpoOMafCbKOro TpaHCMopTy
Kneea € LWiNbHOK i NPOMOHYE BUCOKWIM pPiBEHb TPAHCMOPTHOINO CMOMyYeHHA Ans GaraTbox
xutenis micta. Y Tabn. 3-1 nokasaHun maclwitab OXOnneHHs MicTa nocrnyraMym MapLUpyTOK, Ha
ki npynagae 56% ycix mapwpyTiB, i ki WoAeHHO nepeBossTb 24,5% ycix nacaxupis.
Y Puc. 3-8 nokasaHo, CKifibkM 3 LMX MOCNYr HagawTbCA B YacTMHax Kueea 3 TpamBaiiHUMMU
niHigMM Ta TponemdbycHMMM MapLupyTamu, Lo Bigobpakae opraHiyHe 3pOCTaHHS KifbKOCTi
nocnyr MapLUPyTOK Y BignNoBiAb HA BUSABMAEHUA MICLEBUIA NOMMT Ha BinbLu WBKAK Noi3akm 6es
nepecagok.

Ta6n. 3-1. Bugu ta ¢yHkuii TpaHcnopty Kuesa

KinbkicTb LopeHHa
TPAHCNOPTHUX | KiNbKiCTb OcHoBHa dyHKUiA
3acobiB nacaxupiBe

Bug Kinekictb
TPaHCNOPTY | MapLIpyTIiB

o lBnake cnony4yeHHa parnoHis,
po3TalloBaHMX Ha  Pi3HMX
Oeperax

o MacoBe nepecyBaHHs nogen

e [JlocTyn OO ueHTpy MicTa Ta
nepecyBaHHs No HbOMY

1714000

MeTpo 3

e [ledaki nponoHywTb npsamMe
cnonyyeHHs 6e3 nepecagok

MpueatHi 141 1595 937 300/ ® ﬂgﬂki KypcytoTb [0/Bif CTaH-

MapLLpPYTKN Lin meTpo

e [ONOBHMM YMHOM, ekcniya-
TYIOTbCA NPUBATHUMKU nepe-
Bi3HMKaMWu

e HeBenwuki, WBMAKI Ta MaHeB-

"pomanchbki 30 279 174 000 PEeHi TpaHCNOPTHI 3acobu, siKi

MapLLpPYTKN He NoTpebyoTb 3HAYHUX 3aT-

paT Ha TexHiyHe obcnyroBy-

BaHHSA

e [pomapcbke o6cnyroByBaHHSA
3a rpacikom

e [loctaBka nacaxupis AOo/Big

Tponenbyc 41 369 800 000 CTaHUil MeTpo Ta TpaHCc-

NMOPTHMX PO3B’A30K

Tpamsan 21 289 416 000|® CnonyyeHHs 3 nepudepin-
HUMW YacTUHaMK MicTa

AsTOBYC 72 370 548 000

e Cnony4yeHHa 3 OKOMMUAMMU
MmicTa

161 - -|e [ocTtaBka nacaxwupie Ao

MiCLlb Mepecagkn Ha MiCbKuin

TpaHcnopT

Mpumicbkun
aBTObYC

[xepeno: gocnigxeHHs ITP Ta A+S nocagok i Bucagok nacaxwupis, 2015 p.

3.13 MeTpo 3abe3nevye wWBMOKE cnonyyeHHst Mk 6eperamu [HiNpa, BUKOPUCTOBYETLCA AyXe
aKTMBHO i, 9K pe3ynbTaT, npuBabnioe B cepeaHbomy 1,5 MnH nacaxupis Ha AeHb i 1,7 MIH
nacaxupis Ha AeHb Y 3MMOBI MicsiLi.
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3.14 TpamBanHa Mepexa BiAHOCHO HellifnibHa h obcnyroBye obmexeHi panoHu micta. Benuka

3.15

3.16

YacTuHa Mepexi 06CnyroByeTbCA OANHAPHUMM TPaMBaNHUMW OANHULSIMU, SKi MpauioTb Ha
AinsHKax 3i 3aMillaHUM pyxoM, WO OOMEXYe IXHE BMKOPUCTAHHSA. Y GinblUOCTi BUNAAKIB L
TpamBalVHi OOWHULI OyXe cTapi Ta NoTpebyloTb OHOBMEHHS, Tak camo SK i KOfii, No SKUX
BOHW NepecyBaloTbCA, i KOHTaKTHI Mepexi, SKi po3noginawTb CTPYM. BMHATOK CTaHOBMATb
OBi nNiHiT wBuakicHoro Tpameaw «[1paBobepexHay i «JliBobepexHa», ki 3abesnevyoTb
HaJaHHS CyYacCHUX, LUBMAKUX i BUCOKOSIKICHUX TPAHCMNOPTHUX MOCHYT.

Puc. 3-8. Mepexa rpomaacbkoro TpaHcnopty Kueea

YMORBHI 3HaKu
MeTtpo TpamBan Tponenbyc
ABTOGYC MapLpyTka Mpumicbknin aBTOGYC

ABTOBYCMK Ta Tpornenbycu, ronoOBHUM YMHOM, BUKOPUCTOBYIOTECA ANl NepeBe3eHHs nacaxupis
no nepudepinHnMX panoHax MicTa, a He ONna nepecyBaHHsa y cepeaMicTi. MeTpo BBaXKaeTbCs
OCHOBHVM BMAOM TPAHCMOPTY 4119 NOAOPOXEN A0 LEHTPY MicTa.

IHWi BMOW HA3eMHOro TpaHCMNOpPTYy, AOCTYMHI B KMEBI, BKMoYaloTh Y cebe MICbKY eNeKTpUYKy —
KinbueBi 3ani3HWYHI NOTAMM, AKi KypcyloTb N0 MICTY — i doyHiKynep, sikuin 3'€gHye iCTOPUYHUIA
BUCOKMUIA LIEHTP MiCTa 3 pO3TallOBaHWM HWXK4Ye KOMepUiHMM panioHoM [login yepes KpyTy
Bonognmmpcbky ripky 3 naHopamoro [Hinpa. 3 TOYkM 30py LOAEHHOI KiNbKOCTI Macaxupis,
obuasa BUOWM BUKOPUCTOBYHOTLCS HE AyXXEe aKTUBHO MOPIBHSAHO 3 iHLWMMW BUAAMW TPAHCMNOPTY,
npo siKi NLLSOCH BULLE.
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CTANU PO3BUTOK MICBKOIO TPAHCIMOPTY KUEBA OCTATOYHUA 3BIT

Puc. 3-9. TunoBi npuknaau rpomaacbkoro TpaHcnopty KueBa

MapuwpyTka TpamBan

Tponenbyc ABTOGYC
3.17 Ha Puc. 3-10 3o6paxeHa LinbHICTb MapLUpYTiB HA3eMHOro rpOMaZChbKOro TPaHCNopTy BYNMYHO-
AOpOXHLOI Mepexi Kuesa. BiH nokasye, SKMM CUMbHUM € CKYNYeHHS TpaHCrnopTy Ha
aBTOAOPOXHIX nepeizgax 4vepes pivky. Hambinblia KinbkicTb MapLupyTiB, ki NepekpvBaloTb
OOWH OfgHOro, cnoctepiraetbes 6ing ctaHuin «JlicoBay» i «CBATOWMHY, e 3akKiHYyeTbcs GaraTto
MapLUpyTiB TPAHCNOPTY 3 MIiCT obnacri.

Puc. 3-10. Cxema Bcix mapuwpyTiB I'T Ha KOXHin ginaHui goporu

Number of Routes - All Modes |

N

ST

MockoBCbkuiA MiC

I ¢ /\ BapCbKui
E40: Bpect-JlutoBcbke : Y W\ ) )
woce _ | 1 IR
MicT MeTpo 4 ¢
(/ e P CraHuis «JlicoBa»
. N
c } = ' Mict lNatona
TaHLis W eyt ;
«CBATOWMNHY ) E / \ / :

ﬂapkmubkwﬂ Mic

A !
MNiBaeHHWI MiCcT

Number of Routes
1-5
5-10
10-20
20-30
30 - 40
40-52
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CTANU PO3BUTOK MICBKOIO TPAHCIMOPTY KUEBA

OCTATOYHUN 3BIT

3.18 Yepes moctn [Hinpa npautotoTe 4o 20 mappyTiB aBTobyCiB i MapLpyToK. TpamBaiiHuUX

3.19

3.20

3.21

MapwpyTiB 4vepe3 [Hinpo 6Ginblwe Hemae, ane TPoNembycHi MapwpyTu npoxoddtb Mo
MockoBcbkomy Ta [JapHULBKOMY MOCTaXx.

Ha Puc. 3-10 nokasaHa HeAoCTaTHICTb TPAHCMOPTHMX apTePiN Y LEHTpi MicTa. 3amicTb LbOro
Mepexa opieHTOBaHa Ha KpyroBuiA pyx no Kpato LIEHTPY MicTa. AK 3aragyBanocs padiwe, MeTpo
BBa)XXAETbCS OCHOBHWM BUAOM TPaHCMOPTY A5 06CNyroByBaHHS LIEHTPY.

Mopeni micueBOro nonuTy Ha TPAHCMNOPTHI NOCNyrm

[aHi npo NyHKTM BignNpaBneHHs Ta MpPU3HAYeHHs, OTPUMaHi B pe3ynbTaTti ONUTYBaHHS LOMO-
rocnogapcTs, hakTopm3oBaHO BIAMNOBIGHO OO BUOIPKOBOI CYKYNHOCTI, sika Byna BMKOpUCTaHa
B MOAeni TPaHCNOPTHOT CUCTEMU; BOHW BUSABAAKOTE CKITALHICTb MONUTY HA TPAHCMOPTHI Nocnyrm
B KueBi. ¥ Ton 4ac sk Mogeni nonuty Ha nepeBeseHHs Ha Puc. 3-11 yacTkoBO OOMEXeHi
iICHYIOYOO NPOMO3NLLIED MOCAYT rPOMaACLKOTO TPAHCMOPTY, BOHW iMOCTPYHOTh BEMNUKY KiSTbKICTb
KOPOTKMX MOI3Q0K, WO BigdyBaloTbCa MK 30HaMn Ha nepudpepii micta. Lli KopoTki noisgku
€ AyXXe NOMITHUMW B IyCTO3acerieHnxX XuTrnosux macmsax OBOSOHI Ha NiBHIY Big LEHTPY MicTa
Ta Ha TpOELWMHI, WO Ha MiBHIYHOMY cxofi. IHWi 3Ha4Hi MOTOKM NaCaXXMPCbKUX MNepeBe3eHb
cnocTepirarTbCcsa MixX 3oHamn 'y CBATOLLUMHCHKOMY paroHi Ha 3axig Bif LEHTPY.

Puc. 3-11. 3pa3ok ycix noi3goK 3 NyHKTY BignpaBreHHs OO0 NMYHKTY NPU3HAYeHHA
B KueBi npoTtsarom winoro gHsa

MpaBobepexxs

| NisoBepesxoks

CBATOLIMHCHKUI
panoH

Al Trips, 100's
0-10

5 7.5 km

10 -
20 -
30 -
50 -
70 -
100 -
120 -
180 -
250 -

20
30
50
70
100
120
180
250
310

Takox Ha Puc. 3-11 306paxeHi pi3Hi MapwpyTn, ki cxogatbcst Ha [lMogoni # y panoHi
Xpewatmka/MangaHy HesanexHocTi. BoHn BigoGpaatoTb MONUT Ha ChonydeHHa Garatbox
pavioHiB Kueea 3 ueHTpom MicTa. 3pas3kM MapLlpyTiB AEMOHCTPYIOTb PO3PMB MiXK CXigHOM
i 3axigHO cTopoHamu [JHiNpa, a TakoX Kiflbka iHTEHCUBHUX TPAHCNOPTHMX NOTOKIB Yepes PidKy.
Lle € ceigouTBOM TOrO, LLO fOAM, SIKi MELLKalTb Ha niBoMy Gepesi, aictaTbesa Ao Garatbox
NoTPiOHMX 1M 00’ekTiB MOOYTY Ta 3pYydHOCTEW, HE MEpeTMHaKuKM pidky. HesHauyHi noToku
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CTANU PO3BUTOK MICBKOIO TPAHCIMOPTY KUEBA OCTATOYHUI 3BIT

NacaXXMpCcbKOro TPaHCMOPTY CrOCTepiraloTbCa B MiBAEHHO-3aXiAHOMY panoHi MicTa, sSKuii Mae
HaMMEHLLY ryCTOTY HaCemneHHs.
3.22 TlpoaHanisyBaBLUM Li MapLUPYTHi 3pa3ky 3 ypaxyBaHHAM MpPono3uuii nocnyr rpoMagcbkoro

TpaHCMNOpPTY, NPOEKTHA rpyna 3Morna BUsiBUTU Ay6roBaHHSA | NporanuHn B iCHYHOYIA CUCTEMI,
Wob obrpyHTYBaTU MOXIIMBI 3axogu WOAO ii onTuMmisadii. Pe3ynbTaty Luboro aHaniTudHoro

3aBaHHS HaBeeHi B HACTYMHIN rnasi.
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CTANU PO3BUTOK MICBKOIO TPAHCIMOPTY KUEBA OCTATOYHUA 3BIT

4 NOrMUBNIEHUA AHANI3 NOMUTY TA NPOMO3MUIT NYHKTIB NEPECAOKU
NMACAXWPIB

l'ycToTa HaceneHHs i YacToTa o6CNyroByBaHHsl B NyHKTaxX Nepecanku

4.1 Mawmxe 94% HaceneHHsa Kneea mellkae Ha BigctaHi 400 meTpiB No NpsiMin MiHiT Big NyHKTIB
nepecagku I'T, WO CBiAYUTL NPO LWiNbHICTL Mepexi. Lle Moxe [onoMortv NOsSICHUTU, YoMy
rPOMaACbKMIN TPAHCMOPT BMKOPUCTOBYETLCS Binblu LUMPOKO, HiXXK NpMBaTHUM, Ana 6yab-aKkmx
uinen, Kpim AinoBmx noisgok.

4.2 HesBaxaloum Ha Te, WO OiNbLIICTL panioHiB MicTa Mae gobpe HanarogXeHe TpPaHCMopTHEe
CMONyYeHHs!, Y OesIKUX FyCTOHaceneHnx panoHax i3 6aratbMa o6’ekTamu, siKi COHyKaoTb 40
3[iCHEHHA NOI340K, NYHKTIB Nepecagkun HeaoctatHbo. Lli po3bixxHocTi HaBegeHi Ha Puc. 4-1
i B Tabn. 4-1.

Puc. 4-1. MycToTa HaceneHHs Ha KM’ i perynsipHicTb po60TH Mepexi rPoMaCbKOro
TpaHcnopTy

Population Density & Network Frequency

O6onoHb

TpaHcnopTHUX 3acobis
Ha roguHy

1-30
30- 50
50 - 80
80 - 100
100 - 130
130 - 160
. | Metro Stations
[apHULbKUiA - Population Density
pavioH 0-2130
2130 - 6850
6850 - 12850
12850 - 19510
B 19510 - 26470
B 26470 - 34080
Bl 34080 - 44720

Niko-Fpag

xepeno: A+S: couianbHO-ekOHOMIYHUI Npodinb, Bep. 2, 2015 p.; aaHi GTFS Easyway, 2015 p.
(http://www.eway.in.ua/en/cities/kyiv)

Ta6n. 4-1. PanoHu Kneea 3 HepoCcTaTHbLO PO3BMHYTUM OGCITyroByBaHHAM
rpoMaacbKUM TPaHCMOPTOM

Binbw Hix 400 M Big Benuka KinbKicTb 06’€k-
F'ycToHaceneHi panoHm TPaAHCMNOPTHOI 3YNUHKW | TiB, AKi CNOHYKalTb A0
Ana nepecagku 30iNCHEeHHA Noi3[oK

e Jliko-I'pag o lleHTp Kuesa o lleHTp Kuesa

e YactuHm Conom’ssHCbKOro e KomcomonbCbKkuin e [liBHiYHWMI 3aXia:
panoHy XUTNOBUN MacuB TpoewnHa

e [liBOeHHO-cXigHa YacTuHa e Cupeup e Cupeup
JapHnUBKOro panoHy
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CTANU PO3BUTOK MICBKOIO TPAHCIMOPTY KUEBA OCTATOYHUI 3BIT

4.3

4.4

4.5

e OO6onoHb, 30kpema ii kpanHi | ¢  OCOKOpPKK o BockpeceHcbki cagu
NiBHIYHI YaCcTUHN e O0OMOHb e [login
Ha Puc. 4-1 nokasaHo, Lo B NOPIBHAHHI 3 iHLUMMK YacTuHamu Knesa LeHTp MicTa Mmae HebaraTo

NYHKTIB Mepecagok Ha3eMHOro TPaHCMopTy Ta MeTpo. HemocTaTHICTb NYHKTIB nepecagok
Ha3eMHOro TPaHCMOPTY B LIEHTPI MiCTa Mae Taki Hacniaku:

O He3py4YHOCTI AN nogen, ski MeLlKkaloTb B panoHax, e HeEMae MeTpo;

O BWHUKHEHHS OOAATKOBMX BUTpAT 4Yepes3 nepecagkn Ans Moi3fok, SKi MOXyTb OyTu
NnoB’sA3aHi 3 NepeTMHOM LIEHTPY MICTa;

O TpaH3WTHI Nacaxupu BUMYLLEHI NPOXOANTU MiwKM BinbLi BiACTaHI B LEHTpi MicTa, Hix
B iHLUMX panoHax.

3 TOuKKM 30py couianbHOI cnpaBeaSsIMBOCTI, Mepexa rpoMaCcbKoro TPaHCMopTy MicTa B Linomy
dyHKUiOHYE obpe, i KUTMOBI parioHN 3 KOHLIEHTPALAMW AOMOrocnodapcTB, Ski MatoTb HU3bKI
piBHIi O0XOA4iB, FOMOBHWM YMHOM, pO3TalUOBaHi B MiCLSX i3 Kpalum pos3Knagom pyxy Ha
MapLpyTax rpOMaACbKOro TPaHCMOPTY QOO0 UeHTpy Micta. Hawripwe o6cnyroByBaHHSA
3adhikcoBaHE B TakMX pamoHax 3 HU3bKUM pPiBHEM [O0xo4y HaceneHHs, sk deodaHis,
KoutobumHebke, TpoewmHa n OCoOKOopKM.

LoCTynHICTb rpOMafCcbKOro TpaHCnopTy

Ha Puc. 4-2 Ta Puc. 4-3 nokasaHa HefoOCTaTHICTb NOCAYr NPsSIMOro TPaH3UTy B panioHax i3
HM3bKMM pIBHEM goxodiB, ki Oynu 3a3HayeHi Buwe. TpuBanicte nogopoxi 3 OcokopkiB
i TpoewmHm 0o i 3 ueHTpy ctaHoBUTb 60—90 xBWUNKWH, a Noi3akn 3 ®eodpaHii i KoutbuHcbkoro
3anMatoTb JO ABOX rOOVH.

Puc. 4-2. TpuBanictb noi3aok Ao ueHTpy Kuesa HazeMHUM rpoMagcbKum
TPaHCNOPTOM + MeTpo

Khreschatyk Street With Metro |

TpoewwmHa

chkqﬁklﬁ‘i_"

St

¢8I|Od)aHIFl b o Travel Time Minutes
% e 0-30
i . 30 - 45
0 5 10 15 km = 45 - 60
— e tig B 60 -90
1 g , . L : 90 -120

[bxepeno: iHncTpyMeHT ITP Transport Analyst, 2015 p.

L]
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CTANU PO3BUTOK MICbLKOIO TPAHCIOPTY KneBA OCTATOYHUM 3BIT

Puc. 4-3. NopiBHANBbHA 34aTHICTb JOCTYNY rPOMaACbLKOro TpaHCMOPTY A0 KNHOYOBUX
Micub

g

g

30%

20%

Percentadge Of the population
I
8

10%

0%
5-15 15--30 30--45 45--60 More than one

hour
B City Centre  ®Troyeshchyna ™ Obolon M Viradny Industrial Area B Ocean Plaza

[xepeno: incTpyMeHT ITP Transport Analyst, 2015 p.

Ipyaexs 2015 p. 21 /r["')



CTANU PO3BUTOK MICbLKOIO TPAHCIOPTY KneBA OCTATOYHUM 3BIT

4.6

4.7

4.8

Macosi/lWuBuaki nepecagku

Ha Puc. 4-4 nokasaHe cepedHe 4uCO eTaniB y MNOAOPOXi 3 KOXHOI 4acTUHW MicTa,
BKIOYAKOUN BUKOPUCTAHHS MEpPEXi METPO Ta LWIBMAKICHOIO Tpameato. TyT MOXHa nobayunTuy,
IO Ui BUOW TpaHCMOPTY € KI4YoBMMM AN 3abesneveHHs LWBWOKICHOrO pyxy No BCbOMY
MicTy Ta go ueHTpy Kneea, 3okpema ansa noisgok i3 nisoro 6epera 4o cepeamicrs.

Puc. 4-4. LLiBnakKi TpaH3UTHIi MapLpyTU Ta CepeaHE YMCNOo eTaniB y KOXHiN noisaui

fwerage Number of Legs per Trips from origin & Rapid Transit I

g L
/’m Livoberezhna Line
et S ot —— Pravoberezhna Line

Ixepeno: naHi GTFS Easyway, 2015 p.; A+S: onuTyBaHHa gomorocnogapcts, 2015 p.

EdekTnBHICTb Mepexi Ha3eMHOro TpaHcnopTy

AHania nocafok i BUCAAOK MacaxupiB Ha Ha3eMHWX TPaH3UTHUX 3YyMUHKax 3a Uinuvi OeHb
(Pwuc. 4-5) nokasye, WO 3yNWHKM 3 HambinbWWUM YXMCNIOM NOCadoK po3TalloBaHi Gins cTaHuin
meTpo. OcobnmBo Le cnocTepiraetTbca 6ing CTaHuin MeTpo, Ae TaKOX 3aKiHYYOTbCA TPAH3UTHI
MapLUPYTU HAa3EMHOro TPAHCMOPTY, Hanpuknag cTaHuii MeTpo «Jlnbigcbka» Ha 2-1 NiHii, SKa €
KIHLLEBOIO 3YNUHKOIO BEMNUKOI KifTbKOCTi MPUMICBLKOIO TpaHCnopTy.

Takox Ha Puc. 4-5 nokasaHo, WO NyHKTU Mnepecagku rpomMancbkoro TpaHcnopTy OGinbLu
IHTEHCMBHO BUWKOPUCTOBYIKOTLCA B TyCTOHAcerieHin MiBHIYHIA YacTuHi  micTta. AHani3
nacaXxunpcbknx nepeBe3eHb Nokasye, Wwo BinbLicTb Nnogen, ki NO40POXYTb Yepes CTaHuil
METpPO Ta 3MiHIOITb BMAM TPAHCMOPTY Ha KMOYOBUX 3ynuHKax, idyTb Ha [login (4Yepes
CTaHuii meTpo «KoHTpakToBa nnowa» i «lMowToBa nnowa») abo B UeHTp MicTa (depe3
cTaHuii meTpo «MarngaH HesanexHocTi», «lnowa JieBa Toncroro» Ta «TeatpanbHa»).
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OCTATOYHUN 3BIT

Puc. 4-5. laHi npo nocagku Ta BUCagKu (3a Winun aeHb), akTopru3oBaHi

Sum of Boarding and Alighting movements -
All Day Factored Up, Marshrutka, Trolleybus, Regular Bus and
Tram
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Kinbkicts nocapok
BI1CAZOK Nacaxupis|

2000
6000
20000

40000

60000

xepeno: gocnigxeHHs ITP Ta A+S nocagok i Bucagok nacaxwupis, 2015 p.

4.9 Mepexa rpomaacbkoro TpaHcnopTy KueBa oOwuvpHa Ta wWinbHa, ane BOHA e N Oyxe
CknagHa Ta mae BABiYi Oinblue mMapLUpyTIB (CXOXOI MNPOTSKHOCTI), HiX y Bapwasi, MNonbLa.

CknagHicTb MapLipyTiB 3yMOBIeHa:

O HasABHICTIO CTapux BMAIB TPAHCNOPTY Ta MapLUPYTiB, AKi He Bynu BUAaneHi Yn 3MiHeHi,

11106 3240BONbHUTI TPAHCMOPTHI

Q

noTpedun KnsH;

A04aBaHHAM HOBMX MapLUpyTIiB Y iIMAPOBI3OBaHMI CNOCIO, 30Kpema, PO3BUTOK MapLLPYTIB

NPMBaTHUX MapLUPyTOK, abu LWBMOKO Ta [eleBO 3anoBHWUTM HEeJONiKM MNPOMyCKHOT

30aTHOCTI.

4.10 Ha Puc. 4-6 npegcraBneHe NOSICHEHHS LbOro ABuLLa Ta NokasaHa HU3Ka LWsSXiB KypCyBaHHSA
MapLUPYTOK, SIKi NepekpuBaloTb i AyOnoTb OAMH OAHOrO, a TakoX AesKi OyXe KOpOTKi

MapLUpYyTW.
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Puc. 4-6. 45 niHin mapwpyToK, siKi nepekpuBalTb Mapwpytu TpaHcnopty KIl
«KuiBnactpaHcy»

]Mdrshrutku Routes Overalpping KPT I

./, l ’ 1 - KFT Routes

Marshrutka Routes

Ixepeno: aHania ITP naHnx GTFS Easyway i kapTu niHii mapupyTtok 3a 2015 p.

HeedeKkTUBHICTb MepexXi

411 Ha paHui 4ac mepexa He ob6CrnyroBye MICTO HaNeXHWMM YMHOM i3 TPbOX MPUYUUH, SKi

OOCHIOKYIOTLCS HUXKYE.
0 dparmeHTauis nocnyr.

0 HesignoBigHiCTb Mi>XK nNacaXMpomnoTokamun, EMHICTIO i NEPIOANYHICTIO PyXy TPaHCMOPTHUX
3acobiB, 30kpema, HeBENUKNX aBTOMOOIMIB, SKi BMKOPUCTOBYKOTBCA ANS NEpeBEe3eHHs
nacaxwpis.

0 MapwpyT He HalKpalMM YUMHOM 3a40BOJSIbHAKTbL NOTOYHMIA abo NOTEHUiINHWMIA NoNUT
Ha noi3aku (Le NMTaHHA oGroBoploBanoch BULLE).

4.12 HesBaxalun Ha Te, WO NpAMI MapLipyTki 3abesnevyoTb nacaxupam neBHy BUrogdy, iXHin

BHECOK Y CKIMaZiHiCTb BCi€l Mepexi BnnvBae Ha:

O eKcnnyaTauwiiHi BUTpaTH, TOMY LLO NPUBATHI MapLUpyTKu, SIK NpaBuio, NepeBo3sTb
MEHLUY KinbKiCTb MinbroBmx nacaxupis. Y pesynstati KM «KuiBnactpaHc» nepesBo3nTb
OiNbLUy KiNbKICTb MNiNbroBUX Macakupis, LLO 3HWXYE OOXOAWN OEPXKABHOIO MeEpEBi3HMKA
Bi4 nNnaTtu 3a Npoisa,;

O iHTepBanu pyxy TPaHCNOPTHUX 3aco6iB i3 AyOnNoBaHHAM MapLUPYTIB, WO 3MEHLUYOTb
CepeaHIo KinbKiCTb NacaXKupiB Ha KOXXHOMY MapLUPYTi Ta 3HWXYIOTb eDEKTUBHICTb PeENCiB
Ansa nacaxupis;

O eKosnoriyHy edeKTUBHICTb, TOMY LLO MapLIpyTKu — ue, nepeayciMm, ctapi, HeBernuki
TpaHCMNOPTHI 3acobu, siki € MeHL e(PEKTUBHUMM Ta MEHLL €KONOriYHO YNCTUMN.

L]
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4.13 Ak nokasaHo Ha Puc. 4-7, TakoX € MaplpyTh 3 iHTEHCUBHUM PYXOM, ANSA SKMX iCHylo4a
TpaH3UTHa MepeXa NoraHo cnpoekToBaHa. Hanpuknag, cnocrepiraetbCs AyXe iHTEHCUBHUI
pyx (npubnnsHo 8400 nacaxupie Ha rognHy) 3 TpoewmnHN Ha 3axig Yepe3 MOCKOBCHKUI MICT.
baraTo xT0 3 UMX nNacaxupiB I4YyTb Y LEHTP MiCTa, ANA YOro BOHM 3MYLUEHi nepecigatn Ha
2 ninHito meTpo Ha cTaHuii «[leTpiBkay. byno 6 3HayHO edekTuBHiWE 3abe3neunTn Lewn
MapLLpyT NPSMUMN MacoBUMN NepeBEIEHHAMN Nacaxupis i3 TPOELWNHN A0 LEHTPY MicTa.

Puc. 4-7. 3aranbHui nacaXXMponoTiK Yy Ha3eMHUX NYHKTax nepecanok (y paHKoBi
roauvHMU NiK)

MNumber Of Passenegers on the Network,
All Ground Transit Modes , AM Peak

Byn Byn
nust
s Kvp MOCKOBCHKUIA MiCT
e .
nis
p6 -

a
KOB:

\ LY
MpocnekT KocMoHaBTa : poBa Bynm

F ; us
= MicT NaToHa \EpaT
ucna

BCbK
a

KinbkicTs nacaxupis
Ha roanHy

1-1194
1194 - 2387
2387 - 3581
~ 3581 -4775
— 4775 - 5968
— 05368 - 7162

— T162 - 5355

xepeno: gocnigxeHHs ITP Ta A+S nocagok i Bucagok nacaxwupis, 2015 p.

4.14 |HWi 3Ha4Hi NacaXxMponoToKM cnocTepiratoTbea Ha Bynuui Kupuniscbka, Bynuui LLlepbakosa,
npocnekti KocmoHasTa KomapoBa, XapkiBCbkOMy Lloce, Bynuui bpaTucnaBcbka, MOCTI
[MaToHa Ta Ha CXigHin KinbueBin Aopo3si. i 4opoxHi OiNsHKKM 3 nacaXuponoTokamu, Lo
nepesunwytoTs 4000 ocib6 Ha roguHy, y ManbyTHbLOMY MOBWHHI 06CNyroByBaTUCS CUCTEMOLO
LLUBUAKICHOIO rPOMaACbKOro TpaHCcnopTy.
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Maﬁ6YTH€ 3POCTaHHA HaceNleHHA Ta Hacnigkm ans TPAaHCNOPTHUX Nocnyr

4.15 TeHepanbHWiA NnaH Kneea NporHosye 3HayHe 3pOCTaHHA HaceneHHs MicTa Ta NOoro OKoMuUupb.
Ockinbkn pospobka reHepanbHOro nnaHy TpuBae, A+S Hagana CBOK OUiHKY HanbinbLu
MMOBIPHUX MiCLIb 3pOCTaHHs HaceneHHa Ao 2025 poky, i L nporHo3u npeacrtaeneHi Ha Puc. 4-8.

4.16 3Ha4vHe 3pOCTaHHA HacerneHHs O4iKyeTbCs Ha nepudepii micta 1 y npunernmx obnacHux
MicTax, ki, FONIOBHUM YMHOM, OGCMYroByOTLCA NPUMICBKMMIW MapLupyTamu. 3 ornsigy Ha ue,
BEMMKOro 3Ha4YeHHsi HabyBaloTb KiHLEBI CTaHUii NPUMICbKOro TpaHcnopTty Ta 3abe3neyeHHs
Toro, wob BoHu Gynn gobpe opraHi3oBaHi Ta NMPOMOHYBanNM LUMPOKMIA CNEKTP nodanbLumnx
MapLUpyTiB 3 ypaxyBaHHsAM nonuTty. [pu nnaHyBaHHi HOBUX TPaAHCMOPTHMUX MapLUPYTiB TakoX
HeobXigHO BpaxoByBaTU PaNoOHU 3i LUBUOKNM 3POCTAHHAM YMCENBHOCTI HACENEHHS B MICTI.

Puc. 4-8. NMporHo3 3pocTtaHHA HacesneHHA Ao 2025 poky

Population Growth by 2025 |

Suburban Routes
—— Suburban
Population Growth

0 - 500

500-1000

1000 - 1500
1500 - 5000
B8 5000 - 10001
I 10001 - 36617
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Ornap knNYoBUX NpodnemM i MOXNMBOCTEN ANA oNTUMiI3auii TPAHCNOPTHOI Mepexi

417 Y Tabn. 4-2 3a3HadeHi NpiopuTeTHi npobrnemMn Ta MOXIMBOCTI ONTMMI3aUii Mepexi
rPOMaACbKOro TPaHCMoOpPTY, Ski OynyM BUSIBNEHI HA OCHOBI BUCHOBKIB 3 aHarisiB iCHyHUMX
pesepBiB, NpeacTaBneHuX y Ui rnasi.

Tab6n. 4-2. NMpobnemu Ta MmoxxnuBocTi onTuMisauii mepexi I'T Kuesa

1. Some mis-matched PT supply Simplify overly-complex network to better

relative to demand serve current & future land-uses

2. Some locations poorly Improve accessibility through more direct
connected to key trip attractors routes and less interchange

3. Scope for new mass transit Directly connect most popular O-D flows

services to reduce congestion without need for interchange

4. Poor access into (and within) city Reduce reliance on walking & interchange

centre by surface PT More directly connected locations

5. Operational inefficiencies which  Smaller fleets of larger vehicles, operating
increase PT system costs fewer routes at higher capacities

6. Poor passenger experience Establish faster journey times, and invest
making car travel more attractive in newer PT vehicles

7. Poor integration from Metro & Establish appropriate feeder routes, and
Rail with surface PT network limit duplication of metro & rail services

pynexb 2015 p. 27 117)
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5.2

KPUTEPIT ONTUMI3ALIT TPAHCIOPTHOI MEPEXI KWEBA

lMpoeKkTHa rpyna BM3HauMna CyKYymnHIiCTb OCHOBHUX MPUHUMMIB, SIKi Cry»kaTb OCHOBO ANS Mpo-
Nno3unuin WOoAo0 ONTMMI3aUii Mepexi Ha3eMHOro rpomMagcbkoro TpaHcnopTy Kuesa. Bonn Gynu
OOMNOBHEHI HABOPOM KiNbKICHUX MOKA3HWUKIB, SIKi Oynn BUKOPUCTaHI A11S NOPIBHAHHSA BiHOCHOI
€(peKTMBHOCTI NOTOYHMX i ONTUMI30BaHMX CLEHAPIIB PO3BUTKY Mepexi. KOHTponbHI kputepii Oy-
1 OTpMMaHi 3 NOpiBHSHb Knera 3 iHWMMK MicTaMu NoAIGHOro po3mipy Ta MiCLLe3HaXOMKEHHS.

BcTaHoBneHi npuHuMnn onTuMmisadii i nigxig oo Hei

OcHoBHa MeTa onTMMiI3aLii Mepexi rpoMaacbkoro TpaHcnopTy Knesa 6asyeTbca Ha MiABULLIEHHI
npueabnmeocTi Micta. Lle o03Hayae Oinbll BUCOKUIA pPIBEHb SKOCTI XUTTS ONS1 KOXHOrO
rpoMagsHuHa 3aBASKW LUBMAKOMY Ta 3pYyYHOMY FpPOMafCbKOMY TPaHCNOpTYy, HaginHUM
KOMyHarnbHMM MOCnyraMm, BWCOKOSIKICHOMY Ta LOCTYMHOMY MeAMYHOMY OOCIyroByBaHHIO Ta
OCBITi, @ TAKOXX YMCTOMY NOBITPIO. HOTMPMa OCHOBHUMU LiNsSIMU PO3BUTKY MepeXi rpoMaacbKoro
TpaHcnopTy Kuesa, siki 6yno BCTAHOBIEHO 3 ypaxyBaHHAM LMX YMOB i BU3HAYEHO B NAPTHEPCTBI
3 Koneramu 3 agMmiHictpauii micta, €:

O 3abesnevyeHHs BiANOBIAHOCTI Mepexi NnoTpedbam KOpUCTyBaviB,;
0 nigBuLLIEHHSI eKOHOMiIYHOT ePeKTUBHOCTI Mepexi;
O 3abesneyeHHs onTMMaribHOrO 06CNYroByBaHHS MiCTa MEPEXELD;

O ypaxyBaHHS BHECKY TPaHCMNOPTY B WUpLWi cTpaTeriyHi wini, Hanpuknag B eKOHOMiYHUIA
PO3BUTOK, OXOPOHY HABKOJSTMLLUHBLOTO CepeaoBMLLa Ta couianbHe Grnaronony4ys.

[NosscHEeHHS npouecy onTUMisaLlii

5.3 [ns BupiweHHs npiopnteTHNX npobriem, ski 6yno 3asHavyeHo B Tabn. 4-2, npoekTHa rpyna

NnocnigoBHO 3acTocyBana MpUHUMNM ONTMMI3auii, Bu3HayeHi B Tabn. 5-1 ans OCHOBHMX
TpaHCcnopTHUX Kopuaopis Kuea.

Ta6n. 5-1. MpuHuMNK onTUMi3auii mepexi rpomaacbkoro TpaHcnopty Knesa

» <5,000 pax/day consider removing or merging
Patronage? - >8,000 pax /day consider bus / trolleybus
+ >50-80,000 pax/day consider mass transit

» |Is O-D patronage shared between similar routes?

ication?
R » If yes, consider merging to maximise load factor

* Do lots of people regularly alight in same place?
Extension? * Does route fall short of desired destinations?
» |f so, consider extending to better meet demand

* Does service run empty for a portion of its route?
Shorten? * Would two separate services be more efficient?
» If so, consider splitting into two separate routes

* Is journey time relative to O-D distance acceptable?
Directness? » Can routes be altered to reduce travel time?
* If so, consider re-routing to optimise journey times

” = Are there O-Ds that are not being met?
New route? + If so consider introducing a new route
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5.4 Kopugopn onsg ontumisauii Oynv BM3HA4YEHi LUNAXOM aHamnisy arperoBaHux MOTOKIB Nogen
Y MICTi 3 NyHKTIB BignpaBieHHsi 4O NYHKTIB Npu3HadeHHs. 3aBasku 6aratopa3oBum OOCHILKEH-
HAM KOXXHOMO KOpMOOPY B MICTi Ta npuHUMNaMm onTuMmisauil Bganocs 3anponoHyBaTy 3MiHW OO
NepPBUHHUX TPONENOYCHMX, TpamBarHUX i aBTOOycHMX maplupyTie TpaHcnopTy Kl «KuiBnac-
TpaHC», a NOTIM A0 BTOPUHHUX MapLUpYTiB, SiKi 06CNyroByOTbCA MapLUPyTKaMy Ta HEBENUKUMMN

aBTobycamu.
5.5

[onoBHO MeTol Oyno CApPOCTUTU CKNagHy Mepexy Ta MiaBUWUTM perynsapHicTe obcny-

roByBaHHS i NPONYCKHY 3A4aTHICTb peluTn mapupyTis. Micto 6yno nogineHo Ha 12 Benukux 3oH,
00 sKnx ByB NOCNIQOBHO 3aCTOCOBAHUI NPOLLEC ONTUMIaLl, | SIKi nepepaxoBaHi HKYe.

e TpoewmnHa
e [liBHi4YHa YacTuHa
[HINpOBCLKOro panoHy

e O06onoHb
e BwuHorpagap

o CBATOLWNHCBLKMIA panioH
o Conom’stHCbKMI paroH

e [liBOeHHa 4YacTuHa

e HuBkn e [onociiBCbknI panoH
[HINpOBCLKOro panoHy
o [lapHuUuUbKMIA panioH e Cupeub e LleHTpanbHuin paioH
Puc. 5-1. MicbkKi palioHu, siki 6yrio BUKOPUCTAHO B npoueci onTumisauii
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5.6 [lo KoXHOI 30HM MicTa Byna 3acTocoBaHa Taka cxema poboTu:

0 BusABIIeHHA HOBUX CTpaTeri‘-IHVIX MapLIprTiB ana 3agoBOJ1IeHHA NONnUTy Ha noi3akM Ha

pyaexs 2015 p.

[DOBri BiACTaHi 3 NYHKTY BignpaBneHHsa A0 NyHKTY npusHadeHHsa (Origin-Destination, O-D),
AKWA HA JaHUIM Yac HEMOXITMBO 3a40BOJSIbHUTY iCHYOUMMKN MapLupyTamn. BoHn 6asyotbes
Ha aHanisi pyxie O-D Ta MOXNMBOCTI OCTYNY A0 AINAHOK MiCTa 3 KOXXHOI 30HY;

OuUiHKa iCHYI4YMX MapwpyTiB BigNoBigHO A0 NpUHUMNIB, NnpeacTaBneHnx y Tabn. 5-1;

peopraHisauifa mapwpyTiB ANg NpUB’A3KM OO0 CTpaTeriYyHMx po3B’si30K MicTa, Ae ue
OO0PEYHO;

peopraHisauia 1 06’eqHaHHA MapLIPYTIB i PO3BUTOK HOBUX MiCLeBUX MapLUpPYTiB
ans obcnyroByBaHHA panoHiB i3 NOraHMM TPaAHCNOPTHUM 3abe3neyeHHs M (BKHoYaum
MiCLS 3 KOHLIEHTpaLieo JOMOrocnogapcTB i3 HA3LKMM PiBHEM A0XO0AIB).

29
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5.7

Mpwn poarnagi TvniB TpaHcnopTHUX 3acobie (T3), Aki 6yayTe npuaaTHi 4NA KypCyBaHHS Ha
KOXXHOMY MapLupyTi, MpoeKkTHa rpyna BpaxoByBana po3mipy T3 i rpaHWM4YHi  OLHOYHI
NoKasHMKM eMHOCTI T3 Ha MapLupyTax Y KiflbKOCTi nacaXupiB Ha roguMHy B O4HOMY HarnpsiMKy
(Passengers, Per Hour, Per Direction, PPHPD), Bu3HadeHi B Tabn. 5-2 sk ocHoBa gns
po3noginy T3 no onTnmi3oBaHMX MapLlpyTax.

Tabn. 5-2. 'paHuyHi noka3HMKKM eMHOCTI T3 i KiNbKOCTi nacaXxupiB Ha roguHy
B oagHomy Hanpsimky (PPHPD)

3pqua €EMHICTb PPHPD BignoBigHi IHTep-

LELIUE T3 Banu pyxy (xB.)

MapupyTka 30 <750 2,5-30

12-meTpoBuii aBTObYyC 80 750-1200 4-6,5

3uneHoBaHui aBTOGYC 120 >1200 1-6,0

12-meTpoBui Tponendyc 80 750-1200 4-6,5

3uneHoBaHun Tponendyc 120 >1200 1-6,0

TpamBan (3 04HUM BaroHOM) 80 750-1200 4-6,5

TpamBan (3 Kinbkoma BaroHamu) 240 >2000 1-7,0

5.8

59

5.10

Takox 6yno po3rnsiHyTo Ta BU3HAYEHO iepapXito MICbKMX BMAIB TpaHcnopTy Kneea, sik onncaHo
HVKYe.

o TpamBai noBuHHI 3abe3nevyBaTtu WBKAKe 06CNYroByBaHHA Ha CTpaTEriYHMX MapLupyTax i3
Jekinekoma 3ynuMHkamuy; byae nigxogsLwo BigctaHb MiX 3ynuHkamu Big 600 m go 1 kwm;
TakoXX Mae 3abesnedyyBaTuCb OOCMYroByBaHHSA 30H 3 00’€kTamu, WO CMNOHYKalTb 0
noAopoXen, i TPAHCNOPTHUX PO3B’A30K. Ha AaHMM Yac HM3Ka TpaMBanHUX fiHiN npauooTb
no GaraTtopasoBmX MPOI3HUX KBUTKAX (3a MPUHLMMOM «3aMLLOB — BUILLOBY).

o Tponenbycu 1 aBTOOGYCM MigxoaaTb Ans NOI30OK Ha LOBri BiACTaHi, a TakoX Ang
pobOTN 3a MPMHUMMOM «3aNLWIOB — BMIALWWOBY. BigcTaHb MK 3ynnHkamu chig 3pobutin
npnbnuaHo 400 M, a TakoXX Mae 3abesnedyBaTucb 0OCNYroByBaHHSA 30H 3 06’ekTamu,
LLIO CMOHYKaKTb 40 NOOPOXKEN, | TPAHCNOPTHUX PO3B’A30K;

O Yepes mMany eMHICTb MapLIpPYTKU He NiAXOO4ATb ANA MNOAOPOXEWN Ha Janeki BiacTaHi.
3amicTb UbOro iX cCnig BWKOPUCTOBYBATW ANS NiABE3E€HHS MacaXupiB, a TakKoX
eKkcrnnyaTyBaTu 32 NPUHUUNOM «3allloB — BUMLLOBY». Mn BU3HAeEMO, WO Ue BMMarae
NepeoCMUCNEHHsT POBOTU MapLUPYTOK, TOMY WO HA OAHWA MOMEHT BOHM TEXHIYHO
NpU3HaYeHi 4nsa KypcyBaHHS 3 MYHKTY A0 MyHKTY.

[Micna Toro sik uen npouec 6yB 3aBepLUEHWI AN BCiX MapLUpyTiB, NPOno3nuil Wo4o MapLupyTiB
Ta iHTepBaniB pyxy 3a OHOBIIEHMM cLeHapieM Oynu nepedaHi A+S Ons nepeBipku B Mogeni
TpaHcrnopTHOiI cuctemu Kuesa, wo pospobnsanacs. Llen npouec 6yB NOBTOpEHUI Kinbka pasis,
LWO6 nNepesipUTU CYKYNHWUW BNAMB MPOMO3MLIN, SKi Bynn po3pobneHi Ans KOXHOI 30HW. Bynu
BHECeHi noganblui 3MiHA B MapwpyTu 1 iHTepBanu pyxy, a cueHapii 6yno yTouHeHO Ta
NPOTECTOBaHO YOTUPU pasu.

HacTynHnm kpokom npoLecy onTuMmisadii Oyna nepesipka 3anponoHOBaHUX 3MiH | 3a6e3ne4eHHs
Toro, wob npono3uuii He Mann 3Ha4yHOro 3rybHOro BMAMBY Ha MacaxuponoTokn. byna
npoBefeHa nepesipka, LWob rapaHTyBaTu:

O MOXMMBICTb MPSIMOrO CMOMyYEHHA MiX Hanobinbw nonynapHummn napamm O-D 3a
AONOMOrOI0 KapT TPaHCMOPTHOrO 3abe3neyveHHs;

L]

pynexb 2015 p. 30 r[T’



CTANU PO3BUTOK MICBKOIO TPAHCIMOPTY KUEBA OCTATOYHUI 3BIT

0 HasBHICTb BapiaHTIB AOnsa nepecagok, sk 3abe3neyyloTb CMonydeHHd MK  MeHL
NoNyNAPHUMW NyHKTaMW BignpaBreHHs i NPU3HAYeHHSa 3 MiHiManbHUMK NepecagkaMmn Ha
iHLi BUOW rpOMaACbKOro TPaHCMopTy.

5.11 HapewTi, M1 ABiYi NepeBipuUnn y3romXeHiCTb 3anpornoHOBaHUX 3MiH 40 Mepexi rpoMacbKoro
TpaHCMopTy 3 nnaHaMmyM ManbyTHbOrO 3EMIIEKOPUCTYBAHHS B 30Hi KUIBCBLKOTO MeTpo. bynu
po3pobrieHi HOBI abo 3MiHeHi iCHytodi MapuwpyTM ans OGinbll edekTMBHOro 00CcnyroByBaHHS
TaKMX PaWoHIB 3i LUBMOKNM 3pOCTaHHAM HaceneHHs, sik Ocokopku. KpiMm Toro, MapLupytu Gynu
3MiHeHi, WOo6 LWiCTb MYHKTIB Nepecagok i3 NMpMMICbKOro TpaHCMNopTy 3abesnedyBanyv LLUMPOKWNA
BMOIip NoganbLUnX MapLUpYTIB.

Po6ounin npuknan BUKOPUCTAHHA NPUHLMNIB

5.12 OpHuM i3 TpaHCNOPTHUX KOPUAOPIB, KN Y YNCTIi Neplunx npoaHanidyBarna npoekTHa rpyna,
Oyna Hu3Kka MapLupyTiB, siki 3’€AHYI0Tb TPOELWMHY Ha niBomy 6epesi 3 nonynapHUMKU MicLUsIMN
LEHTPY MicTa Ha npaBoMy bepesi yepe3 MOCKOBCbLKMIA MICT.

5.13 [Mepwun KPOK NPOMOHYE HOBi MapwpyTu/monpaBku A0 MapLUpPYTiB AnNA 3abe3neyeHHsA
NOTPIGHOro pyxy: HAKNA4EHHS ICHYOUNX MaPLUPYTIB Ha MiHiT KypcyBaHHSA TPaHCNOPTY 3 NMyHKTIB
BigNpaBneHHs [0 MYHKTIB NPU3HayYeHHss Ha TpPOEWMHI A03BOMUMIO BUABUTU OesKi AiNsHKM
(mosHaueHi konoMm Ha Puc. 5-2), ki He OXOMMeHi iCHYHYMMM TPaHCNOPTHUMKU MepeXamu.
BukopucTaHHS UuX AaHUX OO3BOMMUIIO BU3HAYMTM OBa MOXIMBUX HOBUX MapwpyTtu (Puc. 5-3),
AKUMM MOXHA 34JMCHIOBaATU MpsIMi NEpPEeBE3EHHA Macaxvpis rpomMagCbKMM TPaHCMoOpPTOM i3
TpoewmHn o MNogony, UEHTPY MicTa Ta LEeHTpanbHOro 3anisHMYHoro Bok3any. Lli HoBi niHil
MOXYTb Ha MOYaTKOBOMY eTani ob6crnyroByBaTucs aBTobycamu, a noTiM CUCTEMOIO LLBUAKICHOIO
rPOMafCbKOro TPAHCNOPTY, BUXOAAYMN 3 NACAKUPCLKOrO MOMNUTY.

Puc. 5-2. Micusa npaBo6epexxs, 3 sIKMX rPOMaACbLKUMA TPAHCMNOPT He Kypcye A0
TpoewmHn

Tranist Routes From Troyeshchyna & Trip Ends

Aviant Plant

Trip Ends
1- 467
467 - 1176
1176 - 2063
2063 - 3412
312 - 5750
Bl 5750 - 10163
B 10163 - 14165

Ixepeno: aHani3 ITP pe3ynbTatiB onutyBaHHa A+S gomorocnogapcTs i gaHi GTFS EasyWay, 2015 p.
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Puc. 5-3. HoBi maplupyTtu, 3anponoHoBaHi ANs YCYHEeHHS NporasiuH B OXOMJIeHHi

micta nocnyramu I'T

NO1 and NO2 Proposed

ip

New Routes
\ [N
= no2
Number Of Trips From Troyeshchyna

1-400
400-1000
1000-2000
2000-3000
3000-5000

B 5000-10000
B 10000-15000

Ixepeno: aHani3 ITP pesynbTatiB onutyBaHHs A+S gomorocnogapcts i agaHi GTFS EasyWay, 2015 p.

5.14 [Opyrvin KpoK BKIIO4YaB B cebe crnony4yeHHA MapLUpYTiB, AKi OOYyMOBMIOIOTL Nepecagku
nacaxupiB: aHani3 MapLupyTiB, SKi 3'€4HYOTb TPOELLMHY 3 NpaBoObEpPEXCKAM, TakoX A403BOMMB
BMSIBUTU OeKinbka TponendycHux mapwpyTiB (TR21, TR22 i TR30), Ski BAKOPUCTOBYIOTLCS OyKe
aKTMBHO, | baraTo nogen BuxoasTb Oinga ctaHuii meTpo «[lleTpiBkay, WOO6 CiCTM Ha iHWKIA BUA
TPaHCMOPTy. AKWO 3NUTM MapLpyTW Afs CTBOPEHHS MpsIMOro TporienbycHoro pency Ta

B/OanuMTn Oyontowodi  MiHil  KypcyBaHHS MapLUPYTOK,

MOXHa cchopMyBaTU Kopuaop Ans

LLUBUAKICHOro nepeBe3eHHs rpoMancbkum TpaHenoptoM 140 000 nacaxupis Ha aeHb (Puc. 5-4).

Puc. 5-4. TponenbycHi MaplipyTu, AKi MOXXHa 06’egHaTM ANA CTBOPEHHA GinbLlioro

Yyucna npsAMUX peucis

Proposed Extended Trolleybus |

National Aviation
Univesity

Chokolivka

Kyiv (Zhuliany)
Intemnational Airport

Merging these TR routes and
Marshrutkas creates a
140,000 pax/day corridor

Scope for mass transit!

Trips From Troyeshchyna
1- 467
467 - 1176
1176 - 2063
2063 - 3412
3412 - 5750
B 5750 - 10163
B 10163 - 14165
Trolleytus Routes
s TR27(TR2L
m— TR30/TRI1

Dxepeno: aHani3 ITP ganux KN «KuiBnactpaHc» npo nacaxuponotoku, 2015 p.

pyaexs 2015 p.
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5.15 TpeTiMm KpOKOM OyB nepernag MapLpyTiB i3 HEBeNMKMMU Macaxupornotokamu: Gyno
BusisnieHo 16 mapuwpyTiB (Puc. 5-5), ski MoxkHa o6’egHaTh 4m ckacyBaTu, TOMY WO HUMMU
nepeBo3nTbCs MeHLwe Hixk 1000 nacaxupiB Ha geHb / 60 ocib Ha roguHy. Jlvwe gesiki 3 HUX €
couianbHUMM MapLUpyTamu, i GKLWO iX 3’egHaTH i3 CyCigHIMU MapLupyTamMmn, MOXHa CKOpOTUTHU
eKkcnyartauifiHi BUTpaTu Ta NigBULWMTM peHTAbENbHICTb MOCNYT.

Puc. 5-5. 16 mapLipyTiB, AKUMU NepeBO3UTLCA MeHW Hixk 1000 nacaxupiB Ha AeHb

Routes with Less than 1000 dally Fassengers ]

Ixepeno: aHani3 ITP gaHnx KN «KniBnactpaHc» npo nacaxuponoTtoku, 2015 p.

5.16 TlNpuknagoMm MapLpyty 3 ManuMm nacaxupornoTokom Ha TpoewuHi € wmapwpyT Kl
«KuiBnactpaHc» A61, skum nepeBo3nTbest 6nm3bko 460 nacaxupis Ha OeHb; Len HanpsiMoK
3a3Ha4YeHMN YEpPBOHMM KONbOPOM Ha Puc. 5-6. 3 pucyHka BMOHO, WO Nacaxupu, siki B AaHWN
Yyac KOPUCTYIOTLCS LIMM MapLUPYTOM, 3MOXYTb Nepecigati Ha OguH i3 YOTUPbOX MapLUpyTiB A46,
A98, M529 abo N27 HoBOI Mepexi.

Puc. 5-6. Mpuknap ckacyBaHHA MapLUpPYTy 3 HEBEIMKAM NacaXXMpOnoOTOKOM

Legend

Deleted Route
— ART

Modified Routes
New A46
New A98
New M529
N27
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5.17 YetrBepTui _KpOoK — 0O’c¢gHaHHA AyOnboOBaHMX MapLpyTiB: 19 pisHMX MapLlpyTiB
nepeKkprBaoTb OOUH OOHOro B Pi3HWX TOYKax Mepexi, i BCi BOHM 3abe3nevyoTb TpaHCNopTHe
CMoslydeHHs 3 npaBobepeXcksiMm Yepe3 MOCKOBCbKMI MICT. AK nokasaHo Ha Puc. 5-7, yotmpu
NiHIT KypcyBaHHS MapLUPYTOK i ABa aBTOOYCHMX MapLlpyTM MOXHa 00’egHaTK B TpW MiHii, TOMY
WO TYT CMOCTEepiraloTbCA HEBENUKI NacaXuponoTokn Ta AybnioBaHHs mMapLupyTiB. KiHuesum
pe3ynbTaTtoM Mae CTaTh NOSI0BUHA MapLUPYTIB, AKMMU LWOAEHHO OyayTb NepeBo3nTUCS Orm3bko
65 000 nacaxwupis. O6’egHaHi  Mapwpy™m  MOXyTb  obcrnyroByBatucs  NpyUBaTHUMU
nepesisHmMkamn abo Kl «KuisnactpaHcy». Benuvki nacaxmponoTokM [O3BONATL BUKOPUCTOBYBATU
Ha umx mapLupyTtax 12-meTpoBi aBTobycu, a He MapLUPYTKK, i, OTxe, 3abesnevyBaT HE3MIHHWIA
piBeHb 06CNYroByBaHHA 3 MEHLLIOHO KifbKicTio T3.

Ta6n. 5-3. WicTb niHin KypcyBaHHA MapLIpPYTOK, SKi NPONOHYETLCA 06’eAHATH
3 iHWKMMK MaplpyTammu

Avg Freq
Route Troyeshchyna Corridor Route Description/Dest. | Daily Pax | Per Hour | Duplicate
A101 Mykohly-Zakrev;loho St Petrivka Metro 24,990 11
M151(101) |Mykohly-Zakrev;loho St Petrivka Metro 3,495 4.3A101
A21 Onore de Ball’zaka St Petrivka Metro 22,485 17
M157(21) |Onore de Ball’zaka St Petrivka Metro 3,726 5/A21
M180 VoldomyraMayakvoskoho Ave Vinograd 7,922 8.4
M478 VoldomyraMayakvoskoho Ave Vinograd 1,986 4M180

Dxepeno: aHani3 ITP ganux KN «KuiBnactpaHc» npo nacaxuponotoku, 2015 p.

Puc. 5-7. IcHyt04i MapLupyTu rpoMaacbKoro TpaHcnopTty Yyepe3 MOCKOBCHLKUMN MiCT

Key
== Marshrutka
Z = Trolleybus
= Bus

[bxepeno: anani3 ITP gannx GTFS EasyWay, 2015 p.

5.18 Yuctuin pesynbTaT 3anponoHOBaHUX 3MiH, BUXOOAYM 3 JaHUX MPO NacaxupornoTokn, Mae
OyTn 3Hauyywum. Ha Puc. 5-8 nokasaHo, WO cKacyBaHHA Lie TpbOX MapLupyTiB aBTobyciB
i MApLUPYTOK Ta 3MiHEHHS abo 30epexeHHs M'ATU iHLWKMX MapLUpyTiB Npu3Bene 40 YMCTOro
CKOPOYEHHSI Yncrna pisHMX MapLupyTiB rpOMafCbKOro TpaHCNopTy, AKi 3'€4HYI0Tb TPOELLMHY
3 npaBobepexcksiM, HaBMin.

L]
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Puc. 5-8. Mapwpytu I'T 3 TpoewmHn Ha npaBoGepexcka Ao (niBopyd) i nicnsa (npaBopyuy)
3MiH

{ [
[
| J

[bxepeno: BuxigHi gani ITP wono ontumisadii mepexi, 2015 p.

5.19 Y Tabn. 5-4 nokasaHo, LU0 MPOrHO30BaHUM €edEKTOM LMX ONMTUMI3aUin Oyde 3HUKEHHS
woaeHHoro kinometpaxy T3 Ha 30% ans 3abesnedeHHs OMTUMI30BAHOMO OXOMIIEHHST MicTa
nocrnyramm rpomMafcbKoro TpaHCNopTy, Akui Oyae 3'edHyBatn Binblly KinbKiCTb GaxkaHux
NYHKTIB BignpaBneHHs i npusHadeHHd. Akwo 3banaHcyBaT HaBaHTaXXEHHS B roguHuM nik, wob
3anobirTn nepenoBHeHHO T3, i ekcrnyaTyBaTV MEHLLY KinbKiCTb BEMMKMUX TPaHCMOPTHUX 3acobiB
npv MNigBULLIEHNX CepedHiX MacaXMponoToKaX, MOXHA OOCAITU 3HWKEHHS LOAEHHUX BUKUAIB
NOx Ha 80% (3a ymoBM 3aMiHM MapLUpPyTOK aBToOycamu, fki BigMOBigalOTb €BPONENCHKUM
€KOJ1oriYHMM CTangapTam €Bpo-V).

Tab6n. 5-4. Yuctun pesynbTaT 3anpoBagXeHHA npono3uuin ana TPoewWmnHN

Metric Before After
Total 2-way route length (km) 685 339
# Routes 19 9
Avg. 2-way route length (km/route) 35 37.6
Vehicle km travelled/day 55,000 38,000
Avg. Daily Pax / Route 10,800 22,800
Average peak hr pax load 125% 100%
Estimated daily NOx emissions 520kg 87kg

[bxepeno: BuxigHi gaxi ITP woao ontumisadii mepexi, 2015 p.
KpuTepii, BcTaHOBNEHi ons TectyBaHHA NPoONo3unLUin Wwopo onTumisadii mepexi I'T

5.20 MerTa npouecy onTumisadii nonsrae B po3pobLi Mepexi rpoMancbkoro TpaHcnopTy Kueea, sika
Oyae obcnyroByBaTt 6axkaHi MapLUPYTH 3 HAMMEHLLIOKO KiNbKICTHO MYHKTIB Nepecanok i HanKopoT-
O MOXNUBOK TpmBanicTio noi3gok. Po3pobka nponoauuin Lwodo onTumisauii asnsie coboto
iTepadinHun npouec. Mogene TpaHcnopTHOI cuctemn Knesa Hagana iHCTPYMEHT Ons TecTy-
BaHHA KOXXHOro Habopy Mpono3uuin (cueHapiiB) onTuMisaLii Mepexi rpomMagcbkoro TpaHCnopTy
Ta ANs BMKOPUCTaHHS BUXIQHUX OaHMX i3 METOI BAOCKOHANEHHSA UMX nponosuuin. bynu Bus-
HayeHi 00’eKTUBHI KpuTepii Ta KpuTepii, Ski NigaarTbCa KinbKiCHOMY BUMiptoBaHHLO (Tabn. 5-5),
o6 3abe3neunT MeXaHi3m OLiHKM Pi3HULL MK NOTOYHOK edDEKTUBHICTIO TPAHCMOPTHOI Mepexi
" ePeKTMBHICTIO CLieHapiiB onTUMI3aLii, po3po0reHnX y pamkax LbOro AOCHIIKEHHS.

L]
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Ta6n. 5-5. Kpurtepii, BusHauveHi ansa ouiHku ecpekTnBHoCTi mepexi I'T Kneea

. . IcHyloua
KpuTepii OAaunHULUi BUMiprOBaHHSA
Mepexa
®isnyHa 1 KinbkicTb nacaxupis Ha koxxeH aBToMobine-kinomeTtp npobiry 5,7
eKkcnnyaTtauiiHa . . . .
yaraul CepenHboaeHHa KiNbKiCTb NacaXupiB Ha TPAHCMOPTHWI 3aci6 1015
NPOAYKTUBHICTb
3aranbHe po3paxyHkoBe eHeprocnoxunBaHHs (Tx/pik) 2021
3aranbHe cepefHe eHeprocnoXXUBaHHg Ha nacaxupo- 058
KinomeTp npobiry (MIx/nacaxmpo-km) '
EHepro- 3aranbHe 3BaXXeHe cepefHe EHEProcrnoXnBaHHA Ha 118
edekTuBHICTb | aBTOMOGINe-kinomeTp npobiry (MOx/aBTo. KM) ’
3aranbHuii 06’eM CnoXUBaHHA AM3eNbHOro NarbHOro 44.4
(1 000 000 n/pik) ’
3aranbHun 06’emM cnoxueaHHs enekTpukn (1 000 000 kBT1rog.) 124.8
BincoTok HaceneHHs, sike BUTpadae He OinbLu Hixk 60 XBUIUH
. Ha NoT34KN Ha3eMHUM rpOMaaCbKMM TPAHCMOPTOM A0 35%
HocTynHicTb o
. |HacTynHux paroHiB LleHTp Knesa
Ha3eMHuX BUais G
rpPOMaaCbKOro Tpoeuua 30%
TE)aHCIf'OpTy O60onoHb 68%
MpompanoH «BigpagHuny 46%
TPL, Ocean Plaza 41%
powoBa Y3aranbHeHi pivHi ekcnnyaTtauiiiHi BUTpaTu o6cnyroByBaHHS
OOCTYMHICTb Mepexi 3 NPUB’A3KOI0 A0 KiNbKOCTi nacaxupis, AKi 2,88
ans micta NepeBO3AATLCS LOPOKY (rpH/nacaxup)
KinbkicTb CepeaHs KinbKicTb Nnepecanok, siki 30iMCHIOTLCSA NO BCIil 16
nepecagok Mepexi ’

5.21 Taki noka3Hukn sAKocTi 0b6cnyroByBaHHS, ik 6e3neka, 3a40BOMNEHICTb KOPUCTYBaYIB i HAQINHICTb
nocnyr, He Oynu nepesipeHi, TOMy WO BOHM 6a3ylOTbCA Ha CyCnifibHOMY CTaBIiEHHI, sike
POpPMYETHLCS Mif BNMBOM pearibHOro Jocsiagy okpeMoi noavHu. Mpo Ui maTepianbHi BpaykeHHs
KOpUCTYBaYiB HEMOXIMBO [Ji3HaTUCA Yy 3B'd3Ky 3 MponosvuisMyM  LWoJo  OnTUMisaui,
po3pobneHnmn B Xodi 4aHOro AOCIMKEHHS.

5.22 AHania pgaHux, OTpuUMaHuWx Yy pesynbTaTti ONUTYBaHHS AOMOrocrnodapcTB i NpeacTaBrneHux
y Tabn. 5-6, nokasas, WO perynsipHi pencu aBToOYyCiB i NOTArMB METPO € TPaHCMOPTHUMM
nocnyramm, WOAO SKUX NpeacTaBHUKU rPOMaACLKOCTI BUCIIOBIOTL HaWbinbLle 3a40BOMEHHS.
MapLupyTkn oTpuManu Hawuriplie Micue B peNTUHIY Yepes HE3PYUHICTb i HU3bKY SIKICTb MYHKTIB
nepecagku.

Ta6n. 5-6. 3agoBoneHicTb kopucTyBauiB nocnyr I'T KueBa 3a Bugamm TpaHcnopTy
(3a 5-6anbHOIO WIKanot)

Buvpa TpaHcnopTy 3pyuHicTb 3p:::&':;§m KomdopT | Beaneka ::g::;;::(
ABTOGYC 4,4 4,4 4,4 4,4 4,3
MeTpo 4.2 4.3 4,0 4.1 4,1
EnekTpuyka 4,0 3,7 3,8 4,0 3,6
Tponenbyc 3,9 3,7 3,7 3,8 3,6
TpamBan 3,9 3,8 3,6 3,8 3,7
MapLwpyTka 3,7 3,6 3,5 3,5 3,5

[bxepeno: aHani3 pesynbTatis onuTyBaHHA A+S gomorocnogapcTts, 2015 p.
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6

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

BU3HAYEHHSA CLEHAPIIB ONMTUMISALIT MAPLLPYTIB

Y pesynbTaTi 3acTOCYBaHHsSI 3a3HA4YeHMX BULLE aHaniTU4YHUX MigxogiB i npuvHUMNIB Gynu
po3pobrieHi Tpu Habopu Npono3uvuiM LWOAO BOOCKOHANEHHs Mepexi. BoHu BignosigawoTb
Pi3HOMY pPiBHIO iHBECTULN | 3MiH 4O TpaHCNOPTHOI Mepexi Knega:

0O cueHapin A, KOPOTKOCTPOKOBUM — 3MiHM TPAHCMOPTHUX MapLUPYTIB, siKi NOTpedyoTb
MiHiManbHMX PoBIT 3i CTBOPEHHS IHPPACTPYKTYpU, HAaNpuUKnag NpPOCTi 3MiHWU iCHYHO4YMX
NYyHKTIB NepeTUHy Jopir;

O cueHapin B, cepeAHbOCTPOKOBUIM — 3MiHN TPAHCMOPTHUX MapLLpPYTIB, AKi NOTpebyoTb
3HaYHMX POBIT 3i CTBOPEHHSA IHPPACTPYKTYPW, HANPUKINaA NOOBXKEHHSA KOHTAKTHUX MEpPeXx
i HAgaHHSA aBTOOYyCaM NepeBaXKHOro NpaBa Ha PyX A4Sl CTBOPEHHST BUAINEHMX MiHIl;

O cueHapin C, OOBrocTpokoBi BapiaHTU CTBOPEHHS1 CUCTEM IPOMAACLKOro TpPaHC-
NOPTY — BUSBIIEHHS MOTEHLINHUX CXEM MacOBUX MepeBe3€Hb, SIKi MOXHA PO3BUHYTU
B JOBrOCTPOKOBIN NEPCNeKTUBI, BKNOYAOUN MOXITUBUIA 3BOPOTHIN PYX MICBKOI €NTEKTPUYKN,
fKa 3B'si3ye NiBuW i NpaBui Gepern, i NOBEPHEHHS TPamMBaMHOIO CMOSyYEHHs1 4vepes

OHinpo.

Akwo cueHapii A i B opieHToBaHi Ha NparmaTyyHy ONTMMI3aLito ICHYHYOI MepeXxi rPoOMaaChKoro
TpaHcnopTy, TO cueHapii C BpaxoBye NOTeHUjan Ans BNpPOBaKEHHS HOBUX MapLUpyTiB
LUBKAKICHOro rpomagcbkoro TpaHcnopty B Knesi. CueHapii A i B 6ynn y cdokyci OCHOBHOI yBarm
NPOEKTHOI rpynu.

KoxeH Habip nponosuuii 6y po3pobneHuin iTepauinHo, LLNSAXOM TECTYBaHHS 3anpOrnoHOBaHMX
3MiH 0O Mepexi B Moaeni TpaHCNopTHOI cnuctemun Knueea Ta BHECEHHS NOMPaBOK 3 ypaxXyBaHHAM
nacaXMpcbKMx MPOrHO3iB i Mpodpinie Nocagok/BMCadoK, SKi 4OCHimpKyBanmch y Mogeni. Takox y
BIOMOBIOHNX BMNadKax y Npono3uuii 6ynn BKITHOYEHI 3ayBaXkeHHs, OTPMMaHi Big, pobodoi rpynu
agMiHicTpauii MmicTa y 3B’s13Ky 3 Mo4YaTKoBUM HAOOPOM NPOMNO3MLIN LLOAO ONTUMI3aLlii Mepexi.

CueHapii A i B: KOPOTKOCTPOKOBI Ta cepeAHbLOCTPOKOBI 3MiHU MapLUPYTIB

KopOTKOCTPOKOBI Ta CEpeaHbOCTPOKOBI 3MIHW MApLUPYTIB MOXYTb MaTh OOHY 3 YOTUPLOX POPM:
CTBOPEHHSAl, CKacyBaHHs, 3MiHa (CKOpPOYEeHHs, MNOAOBXeHHS abo peopraHisauis) abo
36epexeHHs. Y Tabn. 6-1 npeactaBneHvn ornsag 3MiH MapLUpyTiB, 3anpornoHOBaHUX Y LIbOMY
cueHapii. Ha cborogHiwHii aeHb icHye 313 pobounx mapLipyTis, i cueHapin A nepenbavae
3HWKEHHS LbOro Y1cna ao 222, a cueHapin B — oo 215.

Llen ornag mapLupyTiB CyBOpO 0OMEXEHN KOHirypauieto MapLipyTiB, a He NnepeBi3HNKamu,
AKi Ha HUX npaulooTb. byab-akMiA MaplpyT HOBOI Mepexi MOoXe ekcnnyaTyBaTucs
npuBaTHMM nepeBi3HMKOM abo Kl «KuiBnactpaHc» He3aneHOo Big TOro, XTO npaute Ha
MapwpyTi B gaHuni 4ac. lNpuknagom € o6’egHaHHA MiHiT KypcyBaHHA MapwpyTku M545
3 MmapwpyTtom aBTobyca A45. Obuasa Ui MapLIpyTV NPOXoaATb MO OOHOMY LUASXY, ane
MapLLPYTKN HanexaTb npuBaTHOMY nepeBi3HMKoBi, a aBTobycn — KI «KuiBnactpaHc». Lien
3BiT pekomeHaye ob’egHaTu Ui NiHIT B OAWH MapLUpyT, SKUA MOXe ekcnnyaTysatucs abo
npuvBaTHMM, abo JdepXaBHUM MepeBi3HWKOM. Lle piweHHa mae npurnHATM agMmiHicTpauis
MicTa, BpaxoBYo4M Pi3Hi hakTopu, y T. Y. PiHAHCOBI Ta 4OroOBipHiI acnekTw.
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Ta6n. 6-1. Ornag 3mMiH MapLpyTiB, 3aNPONOHOBAHUX Yy cueHapiax A i B

CueHapin A, KOPOTKOCTPOKOBUMN

CueHapin B, cepegHbOCTPOKOBUM

16 HOBMX MapLUpyTiB

3 [OJaTKOBUX HOBUX MapLIpyTn

38 3MiHEeHNX iICHYUYMX MapLIpyTiB

6 MapLpyTiB 3i cLeHapito A MaloTb cTaTh

TponenbycHnmu

8 noganbLliunx 3MiH MapLUpyTiB

11 pooaTkoBUX CKacyBaHb MapLUPYTIB

198 36epexxeHnx MapLUpyTiB 3i cueHapito A

107 ckacyBaHb iCHYOYMX MapLUPYTIB
168 36epexeHnX MapLLpPYTIB i3 HOBUM
iHTEpBanom pyxy

YCboro 222 mapLipyTtim

Ycboro 215 mapuipyTis

Ha Puc. 6-1, Puc. 6-2 i Puc. 6-3 306paeHi HOBI, 3MiHEHi Ta CkacoBaHi MapLIpyTu y BUNagky

O Y Tabn. 6-2 onucaHi 19 HOBMX MapLUpyTiB i 3a3HA4YeHO, YN MOBWHHI BOHM OyTK 3anpo-
BagkeHi B cueHapii A abo B. Takox pgedki mapwpytM B cueHapii B nepeTtBopeHi

O Y Tabn. 6-3 3a3HayeHi MapwpyTu, Aki NPONOHYeTbCA 3MiIHUTK abo B cueHapii A, abo

6.6
peani3auii cueHapiiB A i B. PucyHkn nokasytoTb, WO Ui 3MiHW € 3HAYHUMMK Ta BNAMBAKOTb Ha
BCIO MEPEXY.

6.7 bBynu pospobneHi ABaHaaUATb KapT 3anporOHOBaHMX 3MiH MO KOXHOMY MapLupyTy Ans
pisHux panoHiB Kuesa. BoHu npeactaeneHi B JoaaTtky A.

6.8 LWenn-channu 3 HanpsaMKamun BCiX MapLUPyTiB, OXOnneHux cueHapiammn A i B, 6ynn nepeaati
KMOA onst noganbLlUoro BUKOPUCTaHHS, a TakoX Wob cnpocTMTX Hagirauito no 6asi gaHux
OO0 onNTUMI3aLlii rpoMaacbKoro TpaHCNopTy, PO3pobrieHin y paMmkax LbOro NPoekTy.

6.9 Y pewTi UbOro po3ainy onucaHi 3MiH1 MapLUpyTiB, 3anpornoHoBaHi B 000X cLeHapisx.

B TPOnenbycHi.
B cLeHapii B.
6.10

HoBi iHTepBanuM pyxy OynuM BM3HA4YeHi 3a [OOMOMOrOK MOAENi TPaHCMOPTHOI CUCTEMMU,
po3pobrieHoi A+S 3a JOpPYYEHHsIM MiCbKOi agmiHicTpauil. Ockinbku Le Hepoboda mMogensb, sika
MOXE BCTaHOBMWTU KiflbKiCTb NacaxupiB Ha roguMHy B ogHoMy HanpsiMky (Passengers Per Hour
Per Direction, PPHPD), iHTepBanu pyxy Oynu noriyHO BMBEOEHI 3 MPOrHO3iB MAaCaXKMPOMOTOKIB
3a Becb AeHb'. LI HegocTaTHA TOUHICTb O3HaYaE, LLO 3ampornoHOBaHi iHTEPBaNM PyXy MOXHa
nependayvnTy TiNbKM 3 TOYHICTIO 0 5 XBUIUH.

! Mopenb TpaHCMOPTHOI cUCTEMU OBMEXeHa MOOENMOBAHHSIM Ha MPOMIDKOK Yacy, SIKUI JOPIBHIOE LINOMY OHIO.
OTxe BOHa BUAAE LLOAEHHY KiNMbKiCTb NacaxupiB Ha KOXHY TPaHCMOPTHY MiHito. Lle nigxoanTs AN TecTyBaHHSA
NonynsipHOCTI 3MiHM MapLUpyTiB, ane i Mogenb OUiHKM MOroguHHMX MiKiB MOXe 3HagobuTtncsa Ans TOYHOro
MOZEMOBaHHS CNpsMOBaHOro notoky nacaxupis (PPHPD) i wBuakocTi pyxy, siki HeobxigHi Ans onepaTtuBHOro
nnaHyBaHHs1.

pyaexs 2015 p.
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Puc. 6-1. 19 HOBMX MapLIpyTiB, 3anponoHoBaHUX y cueHapiax A i B

Mode
=8 Bus
@=0 Trolleybus

39 /,TP
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Puc. 6-3. 118 ckacyBaHb MapLipyTiB y cueHapiax A i B

Mode

q - N —
. ‘ a \" ' — Marshrutka
’ Bus
“ ‘\- l ‘:‘ ": : Izrl‘l:aybus
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Tabn. 6-2. HoBi MmapwpyTK, 3anponoHoBaHi B cueHapiax A i B

Bupg Bug HJoBxunHa | 3anponoHoBa- | 3anponoHoBa-
HasBa MapuwpyTt ®daza A ®azaB | TpaHcnopTy | TpaHcnopTy | B 1 KiHeUb | HAW iHTepBan | HWW iHTepBan
y ¢asi A y ¢asi B (kM) pyxy y da3i A | pyxyy cdasiB
NO1 Tpoewura — LlenTpansHuit Hosuii MapLupyT ABTOBYC ABTOBYC 20,0 5 10
3ani3HUYHUIA BOK3an
NO2 TpoewmHa — lMNnowa JlbBa Tonctoro | HoBun mappyT ABTOOYC ABTOOYC 17,9 5 5
NO3 06(?”0“'3 . LenTpaneHun Hoeuin mapwpyT | OHoBReHHs | ABTOOYC Tponenbyc 11,8 15 10
3anisHUYHUI BOK3an
NO4 "onociiBcbka — Muxawnniscbka nnowa | HoBuin mapLipyT ABTOGYC ABTObYC 14,9 20 20
NO5 Xapkicbka — JlbBiBCbKka nnotua HoBui mapupyT ABTOGYC ABTOGYC 17,3 10 10
N06 Obonowe —Tlnowa fesa Tonctoro 1, MapLupyT ABTOBYC ABTObBYC 14,7 15 20
(4epes Mogin)
NO7 TpoelwwmHa — XapkiBcbka Hosuin mapwpyT |OHoBREHHA |ABTOOYC Tponewbyc 16,4 5 2,5
NO8 YepHiriBcbka — lNnowa J1bBa Toncrtoro Hosun Tponenbyc 13,6 - 5
MapLipyT
N11 JleHinrpagceka nnowwa — Hosun Tponeii6yc 15,1 i 5
Mnowa MNepemorn MapLpyT
N12 O6onoHb — JlicoBa Hosun mapwpyt |OHoBREHHA |ABTOOYC Tponewbyc 16,3 5 2,5
N14 O6onoHb — XKynsauu HoBun mapwpyTt |OHoBneHHs | ABTobyc Tponenbyc 14,1 5 5
N15 0O60noHb — Husku Hosuin mapLpyT Tponenbyc | Tponenbyc 12,2 20 25
N16 IHaycTpianbHa — ApceHanbHa HoBui mappyT ABTOGYC ABTOGYC 12,5 15 15
N19 YKutomumpcbka — lNeTpiBka HoBuin mappyT ABTOGYC ABTOGYC 13,5 15 20
N22 BynbBap Konbuosa — JInbiacbka Hoswuin mapLipyT ABTOOYC ABTOGYC 14,5 15 20
N24 Bugybwnyi — lMnowa JieBa Tonctoro HoBuin mappyT ABTOGYC ABTOGYC 7,3 30 30
o . Hosuii o
N25 YepBoHui xyTip — TpoeLumHa MapLIPYT Tponenbyc 17,5 - 5
N27 TpoewumHa — JlicoBa HoBui mappyT ABTOGYC ABTOGYC 12,1 25 30
Hoswuii
ekcnpec |BuHorpagap — lMogain HoBui mappyT ABTOGYC ABTOGYC 10,8 15 25
A72
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Tabn. 6-3. MapwpyTn, 3miHeHi B cueHapiax A i B

Bug Bug HdoBxuHa | 3anponoHoBa- | 3anponoHoBa-
HasBa MapwpyTt ®Paza A ®daza B TpaHCcnopTy | TpaHcnopty | B 1 Ki- HWUM iHTepBan | HUW iHTepBan
y chasi A y cbas3i B | Heub (km) | pyxy y dasi A | pyxy y casi B

A101 TpoewmnHa — lNMeTpiBka MNopoBXeHHsA |- ABTOGYC ABTOGYC 13,8 30 30

A108 Mukinbcbka cnobigka — XapkiBcbka Peopranizauis | - Tponentbyc | Tponenbyc 14,3 10 10

A20 BucTaskosuit IILeHTp — oTaHuia «Kule- MNopoBXeHHA |- AsTobOYyC ABTOGYC 12,4 5 5
[Macaxnpcbkniny

A24 ApceHanbHa — JlyK'siHiBCbKa MopoBXeHHA |- ABTOOYC ABTOGYC 9,2 10 10

A32 BuHorpagap — CesTowWMH lNopoBXeHHs | - ABTOGYC ABTOGYC 12,8 15 15

A35 Ocokopku — JliBoGepexHa MopoBxeHHs |- ABTOGYC ABTOGYC 11,2 15 15

A42 Mukincbia crobinka — synmus MonoBxeHHs |- ABTOBYC | AsToByC 12,9 30 30
€nusasetn Yaegap

A46 LLikona — JliBoGepexHa MopoBXeHHA |- ABTOOYC ABTOGYC 10,5 30 30

A51 ®apmauesTuiHa — frouwa flesa Peopranisauis |- ABTOGYC ABTOGYC 18,8 10 15
ToncTtoro

A6 TpoewuHa (ceno) — dapHuus Peopranizauis | - ABTOGYC ABTOGYC 15,3 30 30

AB2 Buaybudi — Mopain (Yepes ApceHanbHy) |MogoBXeHHsA |- ABTOGYC ABTObYC 10,9 5 10

A7 MisneHHMI Bo_|<3an — Manpan MNopoBXeHHA | - ABTOOYC - 4,6 10 15
HesanexHocrTi

A70 Outauun cagok — JliBoGepexHa lNopoBXeHHs | - ABTOGYC ABTOGYC 11,2 30 30

A73 TpoewuHa — NepoiB [Hinpa Peopranisauis | OHOBREHHS ABTOGYC Tponenbyc 16,1 15 20

A78 PaVI,D,ep)Ka,D,I\V/IIHICTpaLI,IH o PeopraHisauis |- ABTOOYC ABTOGYC 10,8 30 30
BucTtaBkoBUn LEHTP

A88 I'gpoua ,D,Hlﬂpa — Pubankcekmit Peopranisauis |- ABTOGYC ABTOGYC 131 30 30
niBOCTPIB

A91 XapkiBcbka — ["onociiBcbka Peopranisauis | - ABTOGYC ABTOGYC 12,7 10 10

A95 Mukinbcbka cnobigka — No3HsKu MopoBxeHHs |- Tponenbyc |Tponenbyc 10,5 5 5

A98 TpoewmHa (ceno) — TEL-6 MopoBXeHHA |- ABTOOYC ABTOGYC 12,1 30 30

A99 (TR) |AsTtocTaHUis «[lonicca» — Mepois [Hinpa | MoooBxeHHs | - Tponenbyc |Tponenbyc 8,1 5 5

M209 K|6ep|jequHmm WeHTp — Manau - MNopoBXeHHsA |- ABTOGYC 11,8 - 30
«YKpaiHa»

M227 (TR) |BuHorpagap — XKynsHu - Peopranisauis |- Tponenbyc 15,9 - 30

M249 Cranuia «Jlisobepexta» — Mpocnext MopoBXeHHA |- Tponewnbyc | Tponenbyc 11,3 10 10
MNeTpa NpuropeHka

M405 TpoewmHa — JapHuuga PeopraHisauis |- ABTOGYC ABTOGYC 13,2 30 30
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Bug Bug [doBxuHa | 3anponoHoBa- | 3anponoHoBa-
HasBa MapwpyTt ®Paza A ®daza B TpaHcnopTy | TpaHcnopty | B 1 Ki- HWUM iHTepBan | HUW iHTepBan
y dasi A y dasi B | Heub (kM) | pyxy y dasi A | pyxy y dazi B

M444 Mapk «PeodaHia» — ApceHarnbHa MopoBxeHHs |- ABTOOYC ABTOOYC 16,9 20 30

M496 ”'Ka.pHH «(D?O(baHlﬂ» — HenTpanbhuy CKOpOYEeHHsT |- ABTOGYC ABTOGYC 16,3 25 30
3arni3HUYHUIA BOK3an

M499 Inogpom — lMogin Peopranisauis | - ABTOGYC ABTOGYC 14,5 10 10

M517 ﬁj:gﬁg‘"""'cmqko — Cesacrononkeeka | oo visais |- ABTOBYC | AsToByC 14,6 20 25

M529 TpoewmHa — BopTHUYI PeopraHisadis | - ABTOOYC ABTOOYC 22,2 15 20

M580 TpoewuHa — JliBoGepexHa lNopoBXeHHs | - ABTOGYC ABTOGYC 12,9 30 30

T11 O6onoHb — lMogain lMNopoBXeHHsA | - Tpamsan Tpamean 12,6 15 15

T28 Jlicosa — Bynuusa PagyHcbka - MogoBXeHHA |- TpamBan 13,0 - 10

TR3 I\SA?CJ-IT"?HWHMM Macvs — evepcekmi MogoBXeHHA |- Tponenbyc |Tponenbyc 10,4 10 10

TR7 Akapemmicteuko — flnowia Jlesa MonoBXeHHA |- Tponeiibyc | Tponeibyc 15,6 30 30
ToncTtoro

TR9 CraHuia «KniB-BonmHCcbKnmn» — i MonosxeHHs | - Tponeii6yc 9.8 i o5
Mnowa JlbBa Tonctoro

TR11 Mapk «Peodpaniay — Bugyouui - MopoBxeHHs | Tponenbyc |Tponenbyc 13,1 - 5

TR23 Cagn — Manpan HesanexHocTi MNopoBXeHHsA |- Tponenbyc |Tponenbyc 12,3 5 5

TR28 BuHorpagap — Jlnbigcbka MopoBxeHHs |- Tponenbyc | Tponenbyc 15,7 10 10

TR29 'D'a.pHMU‘ﬂ — Haujoranshui asiauinHmy MogoBXeHHA |- Tponenbyc |Tponenbyc 22,4 20 20
yHiBEpcuTEeT

TR30 Tpoewyka ——crantiA «Kuig- MopoBXeHHA |- Tponewnbyc | Tponewnbyc 24,9 10 10
BornuHcbkniny

TR31 TpoewmHa — XKynsHu MopoBxeHHs |- Tponenbyc | Tponenbyc 13,0 5 5
BynbBap Tapaca LleB4yeHka — . -

TR33 Mrowa Jlbea ToncToro MopoBxeHHs Tponenbyc | Tponenbyc 15,0 15 15

TR35 BMH_orpap,aQ — UenTpanehmi - MNopoBXeHHA | - Tponenbyc 14,1 - 5
3arni3HUYHUIA BOK3an

TR43 YepHiriBcbka — Tepemkun - MNopoBxeHHs |- Tponenbyc 19,3 - 20

TR45 Buctaskosui HEHTP — CTaHLIA «Kuis- MopoBxeHHs | Tponenbyc |Tponendyc 14,3 - 5
[Macaxunpcbkniny

TR50 TpoewuHa — JInbiacbka MopoBxeHHs |- Tponenbyc | Tponenbyc 20,8 2,5 10
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6.11

6.12

6.13

6.14

OOr'pyHTYBaHHSA cKkacyBaHHSA MapLUPYTiB

3aranom ans BuganeHHs Oyno Bu3HadeHo 107 mapwpyTiB y cueHapii A Ta we 4 —
y cueHapii B. Tabnuui 3 o06rpyHTyBaHHSIM CKacCyBaHHS LMX MapLIpyTiB npeacraBrieHi
B [lopatky B, npu ubomMy HanbinbLl NOWMPEHUMM € Taki NPUYNHN:

Q nacaxupu MoXyTb 06cnyroByBaTUca HOBUM MaplpyTom — 59 mapupyTiB (53%);
Q Ayb6nioBaHHS iHWOro mappyty — 34 mapwpytn (31%);

O MapLpyT 3aHaATo AOBIUK, | MOro cnig 3amiHuTh Ginbl cTpaTteriyHum — 11 mapLupyTis
(10%);

O Manunm NacaXxuponoTiK, SKUN MOXHa ChpsMyBaTU Ha iHWWA MapLpyT — 7 MapLupyTiB
(6%).

Tam, Oe npoekTHa rpyna pekoMeHayBana BuMOANUTU MapLIpyTW, BOHa npuvnyckana, siK
NacaXMpornoTiK i3 HUX MEepekuHyTM Ha cycigHi mapwpytu. Lli npunyweHHs 6ynu nepesipeHi
LUNAXOM aHanisy nacaXXMpCbKmx MPorHosiB i3 Moaeni TpaHcnopTHOI cuctemn Kuea, siki noTim
BMKOPUCTOBYBanNucs anst 6aratopazoBoro NOMinLweHHs NPono3unuin Wwoao ontumisadii.

[MponoHoBaHi poboui iHTepBanu pyxy Ha 36epexXeHnx MapLupyTax

Takox ans 174 mapwpyTiB, sKi NPOeKTHa rpyna Bu3Hauuna pnns  30epexeHHsi, Oy
3anponoHoBaHM Habip iHTepBanie pyxy. Tabnuuio 3 Humm BkodeHo B [ogatok C, ane
cepefHi iHTepBanu pyxy npeacraeneHi B Tabn. 6-4. Y Hii nokasaHo, WO MapLlpyTku Ta Tpameal
OyayTb i Hagani KypcyBaT MICTOM i3 HaMBULLIOIO YacTOTOO, a Tponendycu n asTobycn ByayTb
3[0iMCHIOBATM MEHLLIE PENCIB Ha 30epeXxeHnx mapLupyTax.

Tab6n. 6-4. CepegHi iHTepBanu pyxy And BCix BUAiB TPaHCNOPTY, 36epexXeHnx
Y KOXXHOMY cueHapii

CueHapin ABTOGYC MapuwpyTka TpamBan Tponenbyc

(42 mapwpyTH) | (82 mapwpyTtH) | (15 mapwpyTiB) | (25 mapLupyTiB)

A — cepefHin 23,3 9,8 12,3 14,0

iHTepBan pyxy

(xB.)

B — cepeaHin 24,5 10,5 10,7 13,3

iHTepBan pyxy

(xB.)

Lli cepenHi MOKasHWKM MNPUXOBYIOTb 3HA4YHI BIAMIHHOCTI B pPeErynapHOCTi penciB Ha BCiX
MapLipyTax, Bigobpaxatoum Ton dakT, Wo AesKi MapLIpyTU MatoTb OYXe iHTEHCUBHUI pyX, a
HLWIi eKcnyaTylTbCAa MEHLU akKTUBHO i, 3Ha4YHOK Mipoto, 3a MicueM. HUHIWHI MapLlupyTu, ki
Oynu 36epexeHi B cueHapiax A i B, OyayTb niaTpymaHi HOBMMK Ta 3MiIHEHUMUW MapLUpyTamu,
BM3Ha4yeHumu B Tabn. 6-2 ta Tabn. 6-3.
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CueHapin B: cepeaHbLOCTPOKOBI 3MiHUM iHppaCTPYKTypH

6.15 TlNoooBXeHHS i peopraHizauis MapLIpyTiB 3a cueHapieMm B, npo gki nwnocs B nonepegHboMy

6.16

po3aini, a TakoX Ha KapTax i B Tabnuusax, Wwo AoJarTbes, BigoOpaxatoTb 3MiHM, siKi, Ha
OYMKY MpPOEKTHOI rpynu, MOXHa 34iACHATM 3a [OOMOMOrol He Ayxe MacwTabHux
iHpacTpyKTypHUX pobit. ¥ Tabn. 6-5, Tabn. 6-6 i Tabn. 6-7 nepepaxoBaHi BCi Micus,
BU3Ha4eHi ans uux pobiT, aki Oynu BHeceHi y cTpaTeriyHy MoAenb TPaHCMNOPTHOI CUCTEMM
KveBa, wob moxHa Gyno nepeBipuTn eeKTUBHICTb cueHapito B Ta nopiBHATM pesynbrar
3 iCHYIOHOI0 MepeXxer rpomMagcbKoro TpaHcnopTy. MNponoHyeTbCS 3A4INCHNTY Taki 3axo4u Ans
CMPUSIHHSA iHBECTUUIAM B iHPACTPYKTYpPY:

O MNOAOBXEHHA TPONenbyCHOI KOHTaKTHOI Mepexi Ana NpuegHaHHA HOBUX MapLUpyTiB 4O
iCHylo4Oi TponenbycHoi Mepexi (Hanpuknag, B3goBX OOOMOHCLKOro MNPOCNEKTY
B MiBHiYHiN YacTuHi micta). Ame. Tabn. 6-5 Ta Puc. 6-4;

O HagaHHa aBTobycam MepeBadKHOro npaBa Ha Pyx Yepe3 CTBOPEHHSI BUAINEHWMX CMyr
(Hanpuknag, Ha MocCKOBCLKOMY MOCTI) i MOBHICTIO i30MbOBaHUX AOPIr TiNbKW ANA pyxy
aBToOyciB (Hanpwuknag, Ha Benukin Bacunbkieebkin Bynuui). Ave. Tabn. 6-7 Ta Puc. 6-4;

O 3MmiHa JOPOXHiX BY3riB, K 3a3HaveHo B Tabn. 6-6 i Ha Puc. 6-5;
O MOKpaLleHHSA PO3B’siI30K POMaACbKOro TpaHCMnopTy.

OinaHkn popir, Ha 9kuMX HeoOXigHO CTBOPUTU aBTOOYCHI CMyruM, OynvM BM3HAYEHi LUMASXOM
MOPIBHAHHA MACaXKUMPOMOTOKIB 3i LUBMAKICTIO pyXy. Taki aBTOBYCHIi cMyrn noTpibHO 3pobuTn
B MiCUSAX 3i 3HAYHUMW MPOrHO30BaHUMKU NACAXMPONOTOKaMM Ta NOBINIbHUM i NEepEBaAHTAXKEHNM
pyxoM. 3asBuyan BiONOBIAHUMW KaHOuOATaMy BBaXanucs [OpOrK 3 nacakupornoTokamm
>2000 PPHPD. UWewuakicte pyxy ©Oyna B3sta 3 6a3n  pgaHux  Google  Traffic
(https://googleblog.blogspot.co.uk/2009/08/bright-side-of-sitting-in-traffic. html).
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Tabn. 6-5. [MoaoBXeHHA KOHTAaKTHUX MepeXx, 3anponoHoBaHi B cueHapii A i noka3aHi Ha Puc. 6-4

Micue3HaxomKeHHA O6csr pobiT JdoBxuHa
1a JleHiHrpagcbka nnowla — ctaHuis MeTpo «XapKiBCbkay [MoJOBXEHHS iCHYOUOI KOHTaKTHOI Mepexi 5,1 km
1b CraHuia «[dapHuusa» — cTaHuisa meTpo «YepBoHMI XyTip» [MofoBXEHHS ICHYHOYOT KOHTaKTHOI Mepexi 6,9 KM
2 OBGONOHCHKUIN NpOoCNeKT [MoJOBXEHHS iCHYOYOI KOHTAKTHOI MepeXi 3,7 KM
3 MNpocnekT NeHepana BatyTiHa KopoTka naHka 1,4 kKm
4 bynbBap Tapaca LllesyeHka — Bynuus B’adyecnasa YopHosona | KopoTka naHka 2,0 Km
5 BacunbkiBcbka Bynuus KopoTka naHka 1,3 km
6 bynbeap Opyx6bu Hapogis — BynbBap Jleci YkpaiHku [MoBOPOTHUI PyX Ha NepexpecTi 0,2 km
7 bynbBap Tapaca llleB4eHka — BacenHa Bynuus KopoTka naHka Ha nepexpecrTi 0,4 km
8 Konunoscbka Bynuus KopoTka naHka HaBKoNno nepexpecrts 0,3 KM
9 bpatucnascbka Bynuua (JlicoBuin npocnekT — JleHiHrpagcobka . . " .

MoJoBXeHHS iCHYOYOI KOHTaKTHOT MepeXi 4,2 KM
nnowia)
10 Bopuariecbka Bynuus — MonitexHiYHUn NpoByNoK MogoBxeHHs, Wob 3abe3neynTun po3sepTaHHa 6insa MNMoniTexHiYHOro IHCTUTYTY 1,6 KM
11 AeponopT «Knie» (PKynsiHn) — ctaHuia «Kuie-BonmMHcebkniny KopoTke NogoBXeHHs iCHYH4OI KOHTAKTHOI MepeXxi 0,3 km

Tab6n. 6-6. MNoninweHHA TPaHCNOPTHUX BY311iB, 3anNponoHoBaHi B cueHapii B i noka3saHi Ha Puc. 6-5
MoninweHHA TPaHCMOPTHMUX By3NiB

Micue3HaxomKeHHA

Onuc

1 WynaBcbka TpaHcnopTHa
po3B’a3ka

Benwvkuin gopoxHbo-6yaiBenbHU npoekT. He noTpibeH Ans ontumisauii TpaHcnopTy, ane 3anporpaMoBaHuUin.

2 MOCKOBCbKUI NPOCHEKT —
[MeTpiBka

3MiHN KOHTaKTHOI MepeXi, CMyr pyxy Ta CUrHanbHOI cuctemu, wob 3acobu I'T mornn nosepTatn 6e3nocepesHbLO
3 MockoBcbKoro npocnekty go lNetpisku.

3 leHiHrpagceka nnowa

Mpr3Ha4YeHHs NepEXpPECTS 3 KPYroBUM PyXOM Tinibku Anst ['T. 3MiHa KOHTAKTHOT MepeXxi Anga 2-CTOPOHHbOro pyxy I'T no
npocnekty Mupy.

4 TOL, Arena City — XpewaTuk

HinsHka goporu nigBuweHoi Hebeanekn 3aTopiB. TpaHCNOPTHUI BY30/1 MOXXHa PO3BaHTaXUTK, 3MEHLUUBLUM KiflbKiCTb
MOBOPOTIB | 3MIHMBLUM CUCTEMY CUrHaniB. € MOXNUBICTb NepeTBopuTM beccapabcebky nnoLy Ha NiloXigHy 30Hy Ta
nepeKkpvTU 3aranbHun pyx Ha Benukin BacunbkiBebkin Bynuui (Puc. 6-15)

5 MepexpecTts 6ins TPL, Gulliver

3miHa cMyr pyxy, CUCTEMW CUrHaniB i JO3BONEHWX BUAIB PYXY TPAHCMOPTY, Wo6 36inbWnTW NPONYCKHY 34aTHICTb 4OPOTW.

6 €Bponencbka nowla
N nepexpects 3 XpeLaTtmkom
i MangaHom HesanexHocTi

3MiHM ans noninweHHst noToky I'T Ha €Bponerickkin nnowi. Cuctema curHanis mae go3sonuth I'T nepeTnHaty XpewaTuk
Big anei epoiB HebecHoi CoTHi 4o MarigaHy HesanexHocrTi.

7 MNnowa [13ep>XMHCbKOro

Hoga nig'isHa gopora, wo 3'egHye 6yneeap Opyx6u Hapogis i3 3anisHnyHum woce. MNepenbayena B cueHapii C ans
CTBOPEHHS MapLUpyTiB LWBMUAKICHOro pyxy I'T.

8 Llepkea cBsaToro OnekcaHapa

HoBga nig’isHa gopora ans nonerweHHs crnonyyYyeHHs Mix XapkiscbkuM i JapHuubkum woce. MNpoixaxa YyactuHa ang
CTBOPEHHSA HOBO| TPAHCMOPTHOI PO3B’'sA3KMN.

9 YepHiriscbka

PosLlunpeHHs aoporv Ans CTBOPEHHSI OKPEMUX CMYT pyXy TpaMBaiB | aBTOBYCIB Yepes NepeBaHTaKeHe NepexpecTs

10 IropiBcbka Bynuuss — Habe-
pexHo-XpeluaTuubka Bynuus

Cwnctema curHanis NoBMHHA A03BONATY NiBMI NOBOPOT [T, 9kuin B'dkaxae Ha MaBaHCbKMI MICT i3 KOHTpakToBOI noLwi —
ue nepegbayeHo B cueHapii A ons peopradisauii mapwpyTis NO1 i NO2.
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Puc. 6-4. NokpallueHHA KOHTaKTHUX MepeX i cMyr i3 npioputeTom pyxy I'T

Scenario B Infrastructure Improvements

o ———

| Podil Bus
(| Improvement
{ Corridor

Bus Only on
Budivel'nykiv St

=== New Catenary
=== Tram Extension
Bus Priority

Existing Trolleybus Catenary

Trolleybus Catenary Schemes

1- Extend catenary into Damsyki along Kharkivke
Hwy and

Revuts'koho St.

2- Extend catenary into Obclon along Oblonskyi
Ave.

3- Extend catenary along Hemerla Vatunia Ave.

4- Add catenary to connect Tarasa Schevchenko
Blvd to Viacheslava Comovia 5t.

5- Extend catenary along Vasylkivska St to connect
6- Add cateneray to Junction Lesi Ukrainky Blvd.

7- Add catenary to Junction on Baseina St.

8- Add catenary along Kopylvska St.

9- Add catenary along Bratyslavska St.

10- Add catenary along Politeknicheskyi Per. &
Borshchahivska St

11- - Add catenary along Povitroflots'kyi Ave
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Puc. 6-5. MNoninweHHs TpaHCNOPTHUX BY3NiB

Junction Improvements '
1- Junction improvement at Schuliavska

Interchange between Vadyma- Hetmana St and
Peremohy Ave to allow turn.

2- Junction improvemnent between Moskovs'kyi Ave
|and the accesses road to Petrivka Metro to improve
PT into Petrivka.

3- Junction improvements at Leninhrads'ka square
to facilitate new interchange.

4- Junction improvement at Arena City reduce
congestion.

5- Junction between Baseand Hospitalna St to
reduce congestion.

6- Signals at Yevropeis'ka Square to reduce
L congestion and allow PT down Khreschatyk.

7- New Slip road on Drezhyns'khoho square to allow |
| routes south.

8- Junction Improvements at Alexandria Church to
facilitate new Interchange.

9- Junction Improvements at Chernihiviska to
reduce congestion at the interchange.

10- Junction Improvements in Podil to allow new PT
routes into Podil from Havansky Bridge.
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Tab6n. 6-7. Po60oTu 3i CTBOPEeHHA CMYT NMPiOpUTETHOro pyxy aBToOYCIB,
3anponoHoBaHi B cueHapii B i nokasaHi Ha Puc. 6-4

Micue3HaxomKeHHA O6cAr pobiT OoBxuHa
MOGKOBCLKMN MICT anOpMT'eTHI/II/I pyx aBToGYyCiB/CMYrU pyxy 3.0
aBTObYCIB
Mopgin MoninweHHa aBTOOYCHOro KOpUAOpPY 2,2
Xpelwaruk |-|pIOpVIT'eTHI/II/I pyx aBTOBYCIB/CMYIrY PYyXY 11
aBTOOYCIB
Tinbkn aBTOBYCK. Pyx I'T B 060X HanpsiMkax no
Benukin BacunbkiBCbKivi BynuLi; nepemilleHHs
Benwnka BacunbkiBcbka Bynuus aBTOMOGiNiB Ha HOBY JOPOTY 3 2-CTOPOHHIM 35
pyxoM Ha Bynuui AHTOHOBMYa. ABo
npiopuTeETHMI pyX aBTODOYCIB Ha LMX foporax
Mict NaTona I'IplopMT_eTHMM pyx aBToObYyCiB/CMYIM pyxy 1.9
aBTo0OYCiB
[lapHULIbKAiA MiCT |-|pIOpVIT'eTHI/II/I pyx aBTOBYCIB/CMYIY PYyXY 36
aBTOOYCIB
BynuLs By/iBenbHUKIB Tinbkn I'MT — [03BIN Ha pyx Tponem6y0|B y 0.2
060X Hanpsamkax Ha npocnekTi Mupy
MpocnekT NeHepana BaTyTiHa I'IplopMT_eTval Pyx aBTObYCIB/CMyr PyXy 2,4
aBTobycCiB
MpocnekT Bonoanmupa MpiopuTeTHUn pyx aBTobycis/cmyrn pyxy 13
MaskoBCbkOro aBTObYCIB '
Bynbsap Meposa anOpMT-eTHI/II/I pyx aBToGYyCiB/CMYrU pyxy 5.4
aBTobycCiB
BpaTtucnasckka Bynuusa/npocnexT MpiopuTeTHUn pyx aBTobycCiB/CMYTUK pyxy 27
KOpisi MarapiHa aBTOOYCIiB ’
MpuBok3anbHa Bynuusa/Xapkiecbke | MpiopnteTHMI pyx aBTobYCiB/CMYIM pyxXy 29
woce aBTO0OYCiB '
. MpiopuTeTHUIA pyx aBTOBYCIB/CMYTK pyxy
BynbBap Opyx6u Hapogais asTobycis 3,3
Bynbsap Jleci Ykpaitiu ﬂplopMTt_aTva pyx aBToGYyCiB/CMYTU pyxy 0.9
aBTobycCiB
BonoAMMMPCLKNI Y3Bi3 I'IplopMT_eTHMM pyx aBTobYyCiB/CMYIM pyxy 08
aBTo0OYCiB
HabepexHo-Pubanbcbka Bynvus anOpMT.eTHMM Pyx asTobycia/cmyru pyxy 1.4
aBTOOYCIB
Bynuusa MensHukoBa/Bynuus MpiopuTeTHUIA pyx aBTOBYCIB/CMYTH pyxy 28
CivoBux Ctpinbuis aBTobycis '
Bynuus B’auecnaesa YopHoBona/ MpioputeTHMM pyx aBTOBYCIB/CMYIM PyXy 17
[MoBIiTPOGNOTCHKMIA NPOCNEKT aBTOOYCiB ’
Cxina KinbLesa aopora |-|pIOpVIT'eTHI/II/I pyx aBTOBYCIB/CMYIU PYyXY 10,1
aBTObYCIB
Mpocnexr Mepemori anOpMT-eTHI/II/I pyx aBTOGYyCiB/CMYIU pyxy 6.3
aBTobycCiB
Buwropoacbeka MpiopuTeTHUn pyx aBTobyCiB/CMYTUK pyxy 48
Bynuusi/Kupuniscbka Bynmus aBTobycCiB '

6.17 T[piopuTeTHe NpaBO pyxy rPOMALCLKOrO TpaHcnopTy mae 6yt 3abesneyeHe LUNSIXOM CTBO-
PEHHS1 BUAINEHNX CMYT pyXy aBTOOYCIB, a TakOXX BCTAHOBIIEHHA MPIOPUTETHOrO pyxy 3acobis [T
Ha nepexpectsax. ABTOOYCHI CMyry MOBUHHI ByTW CMyramu BiABEAEHHSI i BUKOPUCTOBYBATUCS
TiNbKWU FPOMaACbKMM TpaHcnopToM i T3 ekcTpeHux cnyx6. Taka iHpacTpykTypa BuMarae
e(PeKTMBHOro KOHTPOMIO OOTPUMAHHS npaBui  pyxy, WOO iHWI TpaHCNOPTHI 3acobu He
BMDKIKanu Ha BuaineHi cmyrn. Y Kuesi Le Takox Oyge 3anexatu Big yCnilHOI peanisauii
obMmexeHb Woao BYNMYHMX NapkyBaHb. Ha Puc. 6-6 npencrtaeneHi npuknagn cMyr ansi pyxy
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aBToOYyCiB, BiOOKpPEMNeHuX Big 3aranbHoro Tpadhiky 3a gonomorot isnyHoro 6ap’epy
(6opatopy) abo posmiTkm hapboto; B 060x BUNaakax noeTbCcs Npo Tponemoyc.

Puc. 6-6. Po3amexoBaHi BuaineHi cmyru pyxy aBrobycis y Pumi (6opatop)
i CaH-®paHuucko (po3mitka ¢pap60oto)

A e s _/'/ / __.’. 1 &

[xepeno: citytransport.info

Puc. 6-7. TunoBui npuknaa nepeTuHy ABOCTOPOHHIX CMYr pyXy aBToOYyCiB,
CTBOPEHUX Ha 3-CMyroBin Aopo3i

I\—] @\
— S N=1) = S HE— 1| 7 b
= —a v b= [ —! -;IJE ] Mr-——S--q1
?. o ]
CARRIAGEWAY CENTEAL MEDIAN CARRIAGEWAY cHM BRT LANE cH

REMAINS UNCHANGED

6.18 [lpiopuTeTHe NpaBO PyXy rPOMAACLKOrO TPAHCMOPTY Ha TPaHCMOPTHUX BY3nax € KIHYOBOK
YaCTUHOK LUUX pekoMeHAauin. Bysnu noBuHHI OyTW aganToBaHi Ta BkNovaTh B cebe BuaineHi
cMyrn pyxy aBTobycCiB i3 BracHVMM [OPOXHIMW 3HaKaMu, LWO aKTUBYKOTLCS MPUCYTHICTIO
TpaHCNOPTHMX 3acobiB, Sk NoKa3aHo Ha Puc. 6-8. Takox Takui npioputeTHUn pyx Byae AopeyHo
BNPOBaAWTU Ha iHLIMX NepeBaHTaXeHUX TPaHCNOPTHUX BYy3nax, Ae HeMae aBTOBYCHUX CMYT.

Puc. 6-8. lopoxHi 3HaKu, Aki 3ab6e3neyvyloTb npiopuTeTHE NpPaBo pyxy aBTOOyCiB Ha
TpaHCMNOPTHMUX BYy3nax
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6.19

6.20

6.21

[MokpalleHHS TPaHCNOPTHUX PO3B’A30K

3aranom 23 KN4YOBMX TPAHCMOPTHUX PO3B’A3KM OynvM BU3HA4YEHi 3a OOMOMOrow aHanisy
NacaXxMponoTOoKiB, SIKUI Nir B OCHOBY NPOMO3uLii LWOAO ONTMMI3aLil, BUKNageHUX y LboMy
3BiTi. Lli Micuga 3a3HadveHi Ha Puc. 6-9.

BusiBNeHi po3B’sa3kM € TPAH3UTHUMK 3YNMMHKAMK, Ha SKUX LOLAEHHO CNOCTEPIraeTbCs BEMKa
KiNbKiCTb MOCadoK | BUCagok nacaxupie, abo 3ynuHKamu, Ha akuMx Gyae cnocTepiratucs taka
iHTEHCUBHICTb, SKLWO OyAyTh pearnizoBaHi Npono3uuii Wogo onTuMisadii 3a cueHapiamm A i B.
MoninweHHs1 B UMX MiCLSX LiNKOM BUNpaBhaHi, Wwob niaBuwmT ekcniyaTauiiHii noTeHuian
i epektmBHicTb 'T. TakoX BOHM MigBULWATL PiBEHb 3PYYHOCTI ONS Nacaxupis, OCKINbKK
OyoyTb 3abe3neyeHi NnNaeHi Nnepecagky Ha pi3Hi MapLpyTy Ta BUOM TPaHCMNOPTY.

Wnpoknin Bubip BuAiB TpaHcnopTy Kueea o3Hayae, WO Oarato TPaH3UTHUX 3YMUHOK €
TPaHCNOPTHMMK PO3B’sA3Kamu Ans pisHux T3. ICHyYe MOXNUBICTb MOMIMNLEHHST YCTPOO OESKNX
BENMUKNX TPaHCMOPTHUX PO3B’A30K, W06 3podutn ix Ginblwl edekTMBHMMN Ta 3MEHLUUTM
YyacoBi BTpaTM MacaxupiB (Ha O4iKyBaHHSA i nepecagky Ha iHWi pencu) i 3acobis I'T (Ha
CTOSIHHSA B Yep3i Ta 3aTpMMKM nepeLukogamu).
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Puc. 6-9. KntovyoBi po3B’A3ku rpomaacbkoro TpaHcnopty Knuesa

Key Interchange Locations

~u2t Anbyfijwka -~ Petrivka

. : : B e < Lisova?”
Lukianivska .4 5@« _ LSO £ 7 Chernihivska o=

: A
)

=

“%- . «Syiatoshyn -~ Nyvky = o

Sclhulia_v'ska“ '-.Dg\my.téia' 4 :

S 3 5 C PerehmohySqdare’_ ! _ R p A Sat il

Ve *Industrialina 1Static'm =, ' "‘ i -li-i}a'-"‘.ﬁ?lsztoﬁ@:' s il ». Leninhradska Sq
43 5 y et MR GSgYare v 7 v ' St ]

: e ot RS
Pasazhyrskyi -_'__5'_«:0 RACETEEL) e
,oBtation %y, Nl AElel, Sy s

ybidska 45 | 7
O] ( '1,-';" C - _.',. ::
st vydubychil,

e

 Sevastopot's'ka

Interchange Type
Interchange

Suburban Terminus

pynexb 2015 p.




CTANU PO3BUTOK MICBKOIO TPAHCIMOPTY KUEBA OCTATOYHUA 3BIT

6.22

6.23

6.24

Ha Puc. 6-10 npegcraBneHnii intoCTpoBaHU Npuknag eqpekTMBHOI TPAHCMOPTHOI PO3B’A3KN ANns
3acob6ie ['T. OCHOBHI xapaKTepHi pucu BKIOYaloTb B cebe OAHOCTOPOHHIN pyx Ansi aBTobyciB
Yy HanpsiMKy NacaXMpCbKOI 30HM OYiKyBaHHS N abCcontoTHE NpiopuTeTHE MpaBO pyxy, HadaHe
TpamMBaHUM MiHiAM, SKi NPOXOASATb vepe3 po3B’dA3ky. KpuTi nacaXmpcbKi 30HM O4iKyBaHHS
3a6e3neyyoTb 3aXMCT Big MOrOAHMX YMOB i CTBOPHOKOTb MOXIMMBOCTI ANsl 3py4YHOI po3dpibHOI
Toprieni 6ing TpaHCMOPTHMX PO3B’sI30K. 'pOMaAckka 30Ha i3 3abOPOHOK PyXy aBTOTPAHCMOPTY
B baratbox MiCUsIX Mosfierwye nepecagky MnacakupiB Ha iHWI percu, BOAHOYAC CTBOPHOKOYK
NPUEMHY 0OCTaHOBKY HaBKOJSI0 TPAHCMOPTHOI PO3B’s3KM.

Poamip po3B’siaku, y nepLuy Yepry, BU3Ha4YaeTbCs KINbKICTHO | NepioANYHICTIO MapLUpYTIB, SiKi BO-
Ha obcnyroBye. T3, AKi BUKOHYOTb YacTi percu, MOBMHHI MaTu BNacHi Micusi Ansi BUcagkw/mo-
cagku nacaxupis, a T3, WO KypCytTb MEHLL Hanpy>XeHMMM MapLUpyTamn, MOXYTb CriflbHO BU-
KOPUCTOBYBATM OfHI M Ti XX MicUus AN Bucagku/nocagku nacaxupis. KepiBHULTBO 3 HANeXHOro
YCTPOK TPaHCMOPTHMX PO3B’SI30K MigrotyBano TpaHcrnopTHe BigomctBo Oknenga (Auckland
Transport):

https://at.govt.nz/media/imported/4394/Public_Transport Interchange Design_Guidelines.pdf

Puc. 6-10. Npuknan KOMMNIEKCHOro yCTPOI TPAHCMOPTHOI PO3B’A3KU ANA PisHUX
Buais T3

Y 7 .

Ixepeno: Transport for Greater I\//Iaﬁncheslter (TFGM), TbchnopTHa pose’aska YiseHwo, MaH4yecTep,
Benwuka BputaHis

MonboBi gocnigXeHHs, npoBefeHi MPOEKTHOK rPYMno, OO03BOMUMW BUAINUTU TPU KIHOYOBI
npobnemu, NoB’sI3aHi 3 iICHYIYMM YCTPOEM Ta yNpaBriHHAM 6araTbOx KrO4YOBUX TPaHCMOPTHUX
po3B’asok Knesa. Lli npobnemun 3asHayeHi B Tabn. 6-8 i BkntovaroTs y cebe:

O HeobmexeHi napkyBaHHs T3 Ha Bynuuax | TpoTyapax 6esnocepedHbO  HaBKOMO
TPaHCMOPTHUX PO3B’S30K;

QO BIACYTHICTb MNPIOPUTETHOrO MNpaBa pPyxy POMAaACLKOro TpaHCNopTy B GesnocepenHin
©nM3bKOCTi 40 3YNUHOK i CTaHL,N;

O HeedEeKTUBHI NPOEKTHI CXEMW TPAHCMOPTHMX PO3B’SI30K, SIKi 3MEHLLYIOTb MacaXMponoTOK/
Ta NpONyckHy 3gaTHicTb T3.

6.25 3aranbHi NONINWeHHS AN BUPILLEHHS LMX Npo6nem MoXyTb BKIoYaTu B cebe Take:

O yAoCKOHalneHe ninaHyBaHHA, opraHisau,i;l i cnonly4YeHHA 3ynMHOK TPaH3UTHOIoO TPaHCMOPTY,

0 nepemilleHHs 3ynMHOK aBTobyciB, TpamBaiB i Tponendycie Onkdye OO BXOAIB Yy CTaHUil
MeTpo;
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CTBOPEHHSA CcheLjianisoBaHnX Micupb CTOsiHkM T3 Ta 3pydHOCTEN ONd BOAjiB (Hanpukniag,
Tyaneris);

noninweHHs CMCTEMU 3HaKiB, KapT MapLUpyTIB Ta iHdopMaLii Npo posknag/pyx y pexumi
pearnbHOro Yacy ons nacaxwupis,;

CTBOPEHHA aBTOBYCHUX CMYr y Micusx nig’isgy A0 TPaHCMOPTHUX PO3B’A30K i BUI3QYy 3 HUX
Ans 3abes3neyveHHs BignoBigHOCTI TPMBArOCTi peiciB po3knaay;

noninweHHs NILIOXIAHMX LWNAXIB | JOPDKOK Ha PO3B’A3kax 3a paxyHOK AeMOHTaxy mMarnumx
apXiTeKTYpHUX popM, a TakoX MOMINWEHHS/004aBaHHA MiWOXIOHUX MOCTIB, Nig3eMHMX
i NiLOXiAHMX Nepexoais;

NigBULLEHHST PIBHA 0e3nekn nNillOXOAiB, BKMOYaluM CTBOPEHHS YiTKUX MepexoniB i3
XOpOLWMM KyTOM Ornsgy npunernoi Teputopii, 4obpe OCBITEHMMU BHOMI, LUMPOKUMMN
TpoTyapamu ans 6e3neyHoro pyxy nilwoxodiB (NMpvHanmHi 3 M 3aBLUMPLUKK), 6e3 3amBuKX
CTPYKTYPHUX EIEMEHTIB;

nigBULLEHHsT piBHA Ge3nekn nacaxupis, BKIOYAOYM CTBOPEHHS 30H  OYiKyBaHHS
3 NpO30puX MaTepianie 6€3 BHYTPILLHIX NEPEropoaok;

3abopoHa napKyBaHb Ha BYNMLSX | TPOTyapax HABKOO 3yNMHOK TPAH3UTHOIO TPaHCMOPTY.
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Tabn. 6-8. BusaBneHi npobnemu po3B’a30K rpoMaacbkoro TpaHcnopty Knuesa

Mpuknag micue3HaxomXeHHs

BusiBneHi npo6nemum

TpaHcnopTHa po3e’a3ka 6inga cT. meTpo «[leTpiBka»

KoHTponb napkyBaHHA

e MapLwpyTku, aBTOGYyCH
Ta Tponenbycu 3amyLUeHi
MaHeBpyBaTW NOB3
niloxoAais i asTomobinis,
LWiNbHO NpUNapKoBaHmX
Y3[0BX JOPOTi.

e ABTObYyCK Ta Tponenbycu
He MOXYTb npoixaTn Yyepes
npunapkoBaHi aBToMobini,
i TOMY 3MYLLEHi CTOATU
B Yep3i Ha 3yMuHKax.

e ABTOMOGINI, MpUNapkoBaHi
Ha goporax i TpoTyapax,
3MYLUYIOTb NiLIOXOAIB
BUXOOMTU Ha NMPODKAXKY
YyacTuHy, wob cictn B T3.

CT. MmeTpo «HuBKN», TpaHcnopTHa po3B’a3ka 6insi
Byn. LLlep6akosa CT. MeTpo «JlyK'siHiBCbka»
BiacyTHicTb npioputeTtHoro
Ct. meTpo «JlyK'siHiBCbKa, Ct. meTpo «bepecTtencbkay, npasa pyxy I'T
Byn. MenbHukoBa npocnekT Mepemoru e T3 3acTpsraioTb y npobkax,

nig’PKkoXaym 4o nepenos-
HEHMX 3YMWHOK.

e 3acobu I'T amaratoTbcs
i3 3acobamu npnBaTHUX
nepeBi3HUKIB 3a MicLe Ha
00po3i, nig'bxaxarum oo
TPaAH3UTHMX 3YMUHOK.

e 3acobwu [T, amyLLeHi YekaTn
B Yeprax, 3aTpMMyTb OAWH
O[HOTO.

PosB’a3ka 6ins cT. MeTpo Po3B’a3ka 6ins cT. MeTpo

«YepHiriscbka» «JlyK'siHiBCbKa»

HeecdekTMBHE NnnaHyBaHHA

TPAHCMNOPTHMUX PO3B’A30K

e BigcyTHicTb yiTkMX nilwoxia-
HWX JOPIKOK i nepexoqi..

e Byasbki niLoxigHi Aopixkkuy,
AKi He 403BONAITb
3abe3neunTn HopmanbHUN
NoTiK NiLloXoAiB i 3pyyHe
OYiKyBaHHSA Ha3eMHOro
rpOMaCbKOro TpaHCMopTy.

e TucHsABa Ha po3B’s3kax
yepes He3py4He po3Tally-
BaHHS MarasuHiB gpibHOro
TOBapy Ta napkis — ayxe
6Gnn3bKo A0 Kpato TpoTyapy.
Macaxupu He B 3MO3i
©aunTK TpaHCNOPTHI 3acobw,
LLIO HAbMXKaloTbCS.

e 3axapalleHHs NiwoxXigHnX
MapLupyTiB Manmmm
apXxiTEKTYpPHMUMKN chopmamMu.
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IHWIi noTeHUinHi iHdpaCcTPYKTYPHI M ekcnfyaTaLiriHi iHBecTuLii

6.26 Ha gogatok Ao NosinweHHs1 TPaHCMOPTHUX PO3B’A30K, 3a3HaYeHNX BULLLE, OUCKYCIT 3 MiCLLEBUMN
onepaTtopamMmuM TPOMaACbKOro TPAHCMOPTY TaKOX [O03BONMUIMN BUSBUTM 3a3HAYeEHi HuxkKYe
MOTEHLiNHI IHPPACTPYKTYPHI NOKPALLEHHS!, siki © MOrmn CNpusATU ePEKTUBHOCTI poGOoTH.

Q

MapLwpyT npumicbknx aBTOOYCiB NMOBMHHI 3akKiH4yBaTUCA Ha cneuianbHO BigBEAEHMWX
pO3B’A3Kax Ha oKonuLi MicTa — B igeani postawoBaHnx 6inst rofnoBHUX CTaHLUin MeTpo
N aBTOOYyCHMX 3ynuHOK. [lpuBaTtHi nepeBisHUKM KueBa BBaxalTb, WO LE MOXe
[OMOMOITK HE A03BONUTU NPUMICBKMM aBTobycam i3 MiCT obnacTi 3aikakaTu NpsiMo Ao
LeHTpY MicTa Ta nigbuvpatm nacaxupiB y Mexax MicTa, WO B [JaHUX u4ac
CMNoCTepiraeTbCs BCe vacTile.

3abe3neyeHHs NoganbLoro WBUAKICHOrO CMNoNyYeHHs UMX nepndepinHnx npuMiCcbKNX
PO3B’A30K i3 pisHMMK YacTMHaMn MicTa. Lle gonomoxe epekTUBHO NepeBo3nTU BEMUKY
KiNbKIiCTb Macaxupis, gki npubyBatoTb 40 MicTa 3 MICT i cin obnacti Ta NOAOPOXYOTb
y NPOTUNEXHUX HANPsIMKaXx.

HeobxigHO [ocnigutv BUKOPUCTaAHHSA TPONemnbyciB 3 akyMynaTopHumu Gatapesmu,
nofibHMx 0o Tux, sKi KypcytoTb Pumom. Lle goseonse Tponendycam isgnti no ginsHkax
[opir, siKi He MalTb KOHTAKTHUX MeEpeX, MepeBO3UTM MO Pi3HUX panoHax OinbLuy
KiNbKICTb NacaXxupis i nerwe MaHeBpyBaTK MK MapLUpyTamu.

OHOBREHHA  3acTapinix TPONEembYCHMX KOHTaKTHMX Mepex. 3a gadumm  KIl
«KuiBnacTtpaHcy, 30% TponenbyCHNX KOHTAKTHUX Mepex NoTpebytoTb 3aMiHW.

OHOBMEHHSA 3acTapinux TpamBanHUX WNAXIB, Wo6 3abe3neynTn nnasHU pyx, GinbL
BUCOKY LLUBMAKICTb, NONIMNLEHi 3YMNHKN Ta Nocagku.

6.27 BwuTpaTn Ha Ui 3axoaM Ta BUrOAM Bif HMX, @ TaKoX 3a3HayeHi BMLLE NOMIMNWEHHSA TPaHCNOPTHUX
PO3B'sI30K BMMaraiTb Oinbll AeTanbHOI OuiHKM peHTabenbHocTi. OgHak iCHye 3Ha4YHWK
noTeHuian ans Toro, Wwob 34INCHUTKM iX Yy paMKax HU3KW CTpaTeriyHo po3rnsiaHOBaHWX MPOEKTIB
ONTUMI3aLiT KOXKHOIO KOPUAOPY CUCTEMU IPOMAaACHLKOro TPaHCMOPTY.
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CueHapin C: 0OBrocTpoKkoBi BapiaHTM CTBOPEHHSA CUCTEM FPOMaACbLKOro TPaHCNOpPTY

6.28 CueHapin C Bu3Havae psg BapiaHTiB AnNd po3pobKM HOBUX MapLUPYTiB FPOManCbKoro
TpaHcnopTy B Kneei. OTxe uen cueHapi onnucye He ManbyTHIO MepeXy LifKoM, SIK cueHapil
A i B, a nponoHye cnucok Moxnumeux cxemM. CueHapin nogineHnn Ha 2 4aCcTUHW NPOno3unLii:

Q mapLpyTn weuakicHoro T, aki MoXyTb ByTu peanizoBaHi 3 BUKOPUCTaHHSAM Oyab-sIKOro
anbTepHaTMBHOIO BMAY MPOMaACHLKOro TpaHCNopTy, Hanpuknag weuakicHi astobycn (LLUA)
i weuakicHi Tpameai (LUT);

O MappyTn weugkicHoro I'T, dki NOBMHHI OyTW peani3oBaHi SIK PEVKOBI AN BY3bKO-
KOMiNHOro abo LWMPOKOKOMINHOrO MiCbKOrO TPaHCMopTY.

AnbTepHaTMBHI MapLUPYTU LLUBUAKICHOIO rpoOMaaCcbKOro TpaHcnopTy

6.29 3aranom 6yno BM3HayYeHO 8 MOXMIMBUX KOPUAOPIB LUBUAKICHOrO rpoOMafCbKOro TpaHCnopTy,
saKi MOXyTb OyTn npugatHi gna WA a6o LWT. BubGip 3acHoBaHMIA Ha aHanisi NpoekTHO
rpynoto icHytodol Mmepexi ['T Knesa Ta nacaXXMponoTOKiB i3 NYHKTIB BiANpaBneHHs 0O MYHKTIB
NpU3HayYeHHs1 No KNYoBuX kopugopax. MapwpyTtn, npeacraeneHi Ha Puc. 6-11 i onucaHi
B Tabn. 6-10, MicTATb 3aranbHi kKoOHUEeNLiT i NoTpebyloTb AeTanbHOI OLIHKW, NEpLU HiXXK MOXHa
Oyge ix gani po3pobnatn. YoTupu 3 umMx MapLlipyTiB BKNoYaTb Yy cebe rinku, nosHayeHi
nitepamu (a), (b) Ta (c).

6.30 [na TecTyBaHHS i MOMIMWEHHA HanNpPsAMKIB MapLlipyTiB OyB npoBeOeHUN iTepauiiHuiA
MOAENbHUIA eKkcnepuMeHT. OTpuMaHi NPOrHO3HI AaHi NPO NacaXXMpPOMOTOKU MpeAcTaBneHi
B Tabn. 6-9 i nokasyoTb NOTEHUINHUIA pPiBEHb MOMUTY HA KOXHOMY MapLUpPYTi, SKWO BCi BOHU
OyayTb peanisoBaHi.

Puc. 6-11. Cxemu maplupyTiB wBuakKicHoro I'T, ki MOXyTb OyTU peanizoBaHi
B JOBroCTPOKOBIN NepcneKkTuBi

Mew mass transit routes option identification -

Routes suitable for alternate mass transit modes Mass Transit Routes

m— MT 1a
== MT1b
== MT 1C

— MT 2a
Oarata Shewchenka Sq mm MT2b

Ciroyeschhnga

m— MT 3a
== MT3b
— MT 3
— MT 4
m— MT 52
== MT35b

MT &

MT 7
m— MT 8

—— Existing Metro/LRT

-
-
= Oparmytskyi

pynexb 2015 p. 57 ,T’—’



CTANU PO3BUTOK MICBKOIO TPAHCIMOPTY KUEBA

OCTATOYHUN 3BIT

Tab6n. 6-9. 3moaenboOBaHi NPOrHO3M NAacaXUPONOTOKIB NO 8 cxemax MapLIpyTiB
wewuakicHoro I'T

LoaeHHnNn
LETITET 2 B IR nacaxxmponoTik
TpoewunHa — HauioHanbHWA aBiauiiHin
: 141 000
la yHiBepcuTeT/CeBacTononbCbka niowa
1b JlicoBa — HaujioHanbHui aBiauinHum yHiBepcuteT 96 000
1c HapHnusa — CeBacTtononbcbka nnowa 55 000
MpomixkHun nigcymok 1 292 000
2a Mnowa Tapaca LLeB4yeHka — nnowa JlbBa Toncroro 45 000
BuHorpagap — nnowa JleBa TorncToro
) - 64 000
2b (4epes MNoBiTPodNIOTCHKNIA NPOCNEKT)
MpomixkHun nigcymok 2 109 000
3a TpoewunHa — XapkiBcbka 88 000
3b TpoewunHa — CeBacTononbcbka nnowia 77 000
3c YepHiriBcbka — CeBacTononbCcbka nnowa 54 000
MpomixxHun niacymok 3 219 000
4 TpoewuHa — nnouwa JleBa ToncToro 92 000
5a HapHuubknn — nnowa Jieea Toncrtoro 51 000
5b XapkiBcbka — nnouwa JlbBa Toncroro 90 000
MpomixkHun nigcymok 5 141 000
6 CeaTowmnH — Bruaybuui 86 000
7 TpoewunHa — 3anisHn4yHa ctaHuia «dapHuus» 74 000
8 3anisHnyHa cTaHuia «dapHuusay — Huekn 127 000
Miacymok 1141 000

6.31 HannonynspHiwWow cxemoro € MapLupyT 1, Skuin ckrnagaeTbes 3 3 rinok. 3a NporHo3amu, pasom

ui rinkm moxyTb 3abesnedvyBatv nepeBe3eHHsa 292 000 nacaxupiB Ha OeHb, WO CKrlagae
NPMOMM3HO MOMOBMHY HABAHTAXKEHHS HA METPO (Y CepenHbOMY KWIBCbKE METPO MEepPEBO3NTb
6nmsbko 550 000 nacaxupiB Ha AeHb). [MacaxMponoTOKkM Ha BCiX 3anpoOMOHOBAHWX HOBUX
MapLupyTax 3acpikcoBaHi B Mexax Moxnmeocten cuctem LA a6o LWUT. [Ona nopiBHAHHSA

LLOOEHHUN

MPOrHO3 MnacaXupornoTokiB Ha Bcix 8 maplupytax weugkicHoro T cTaHoOBUTb

1 141 000 ocib, wo meHwwe, Hix y cuctemi LA BoroTn, gka B gaHun 4Yac obenyrosye 1 650 000
nacaxupie Ha geHb. (xepeno: http://www.worldbrt.net/en/cities/bogota.aspx).

Ta6n. 6-10. Onuc cxem 8 WBMAKICHUX MapLpyTiB pisHux Bugie I'T

MapuwpyT

Onuc

Lla cxema 3’egHye NiBHiY NiBobepexoks Ta NiBAEHHUI CXig npaBobepexcks.

Lle npusBege 4o kpaLoro cnonyyeHHs 3 TpoeLwmnHoto i 3abe3neunTtb epekTUBHE
o6cnyroByBaHHS NiBHIYHO-CXiQHOT YacTMHU MicTa Yepes [NeTpiBky, Cupeub

i COnOM’SiHCbKWUIN panoH.

lnka A nponoHye mappyTi Mix TpoeLumHoto 1 AsiauinHum yHiBepcuteTom/Ce-
BaCTOMOMbCLKOM nroweto. Lien kopnaop nae no HanpsMkax nogoBXKeHUX MapLUpy-
TiB TR30 i TR31, 3anponoHoBaHuX Yy cLeHapil A, i MoXe po3rnsggaTucs sik iXHE OHOB-
neHHs. Takox kopyuaop nependavae KNtoHoBi PO3B’sI3KM Ha IHLINX OCHOBHMX Map-
wpyTax 6ins ctaHuii meTpo «[leTpikay, AHTudiieka (TR18/MT 2), 6inga ctaHuii meT-
po «LynaBcbkay i cTaHuii WBMAKICHOro Tpameas «lHgycTpianbHa» (Mapwpyti 1i 3).
lnkm B i C Ha niBomy Gepesi 4ONOMOXyTb CKOPOTUTM TPUBASICTb MOI3A0K MK
HanbinbLL NONyNSAPHUMK NyHKTaMK Ta po3B’a3kamu 6ing ctaHuii meTpo «JlicoBax»

i «JapHuuay Ta NiBHIYHMMK paioHaMK NPaABOBEPEXCKS, AKi B AaHWUIA Yac He
06CnyroBytOTLCS LWBUAKICHAM rPOMaACbKUM TPAHCMNOPTOM.
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MapuwpyT

Onuc

Lia cxema nponoHye kopuaop weuakicHoro pyxy I'T Mk BuHorpagapem i LieHTpom
Kvesa. BoHa AONOBHUTE OOUH i3 HAMKBaBILLMX KOPUAOPIB MPOMaACHKOro TpaHCNopTy
Kunesa, skuin He 0b6CnyroByeTbCS METPO Ta LUBUAKICHUM TpamMBaEM.

Lla cxema nponoHye mapwpyTm Mixk BuHorpagapem i nnowleto JlbBa Toncroro,
sika 06CNyroBye OCHOBHY LiNSHKY HAMKBaBILLOro Ha3eMHoro mapLpyTy Knesa —
TR18. YacTtuHa uiei nponoauuii nepeagbavae CTBOPEHHSA HOBOI TPAHCMOPTHOI
po3B’a3kM B AHTMQITBLI, Wo6 3abe3neunTtn nepecaky 3 Bynuui Onexun Tenirn.

Hanpsimok no mapwpyty TR18 oo Mangany HesanexHocTi O6yB nepeBipeHui,
arne BUSIBUNOCS, LLO BiH HE € NOMYNSAPHUM.

lnka B cnigye nonynapHum mapLupytoMm TR33, BKNoYaym 3yrnuHKy Ha
LeHTpanbHoMy Bok3ani. lNogopox 3 BuHorpagapst 40 panoHy HaBkosio nnoLwi J1sea
TorncToro Ta LeHTparnbHOro 3aniaHU4YHOro Bok3asy B AaHWi Yac TpuBae A0Bro, ane
MiXK LIMMM MiCLLEBOCTSIMM CMOCTEPIraeTbCs 3HAYHUA pyx 6e3 nepecamok.

Cxema 3 nponoHye kopugop weuakicHoro pyxy T, wo 3’egHye TpoeLwmHy Ta
niBaeHb NiBobepexkd, a TakoX BigranyXeHHs MocTy NaTtoHa Ang cnosyvyeHHs
i3 niBAHEM npaBobepexks.

Lia nponosaunuis 403BONUTL CKOPOTUTU TPUBAMICTb NOI340K i3 NiBHOYI 40 NiBOHS
niesoro 6epera, ge B 4aHWI Yac TPAHCMOPTHE CMOSyYEHHS Ay>KE NoraHe
He3BaXkatoum Ha Ay>Xe BEIMKUIN NOMnuT.

lnka B uiei cxemn nepeabavae NnogoBXeHHS rinku Big JIeHiHrpagcbKoi NnoLwi o
CeBacTononbCbKOi NIoLi Yepes ctaHuito MeTpo «JInbigcbkar, a rinka C noe’ssye
i1 3i cTaHuieto meTpo «YepHiriscbkay. Lle nogoBkeHHsS mapLupyTy 3abe3neunTb
LWBMAKE CNONYyYeHHS MiX [JapHULBKMM panoHOM i NpaBobepexokam, a Takox
nokpavleHe TpaHcnopTHe 0b6CcnyroByBaHHSA NiBAEHHOI YacTMHM MicTa Yepes
"onociiBcbkun i CONOM’ SSHCBKUIN panoHN.

Cxewma 4 nponoHye kopugop weuakicHoro I'M Mk TpoeLUHOO Ta LIeHTPOM MicTa
yepe3 MockoBcbkuii MicT i HabepexHo-Pubanbcbky Bynuuto. Lien mappyT 3abes-
neYnTb NpsiMe crnosly4eHHa Mixk TpoeLumHoto, Nogonom, XpellaTnkom i nroLero
JlbBa Tonctoro. Cxema AonoMoXe BOOCKOHANMUTN 06CyroByBaHHA MiXX TPOELLIMHO0
Ta LLEHTPOM MiCTa Ta 3HU3UTb IHTEHCUBHICTb PENCIB, AKi NiABO3ATL Nacaxupis 4o
cTaHuii meTpo «[eTpiBka». 3anexHo Big 06paHoro pexmnmy, Lisi CxeMa MoXe HagaTu
OinbL gelleBy anbTepHaTUBY 3anpONOHOBaHIM HOBIM 4-1 NiHiT MeTPo ANnga 3'’eaHaHHA
TpoewmHmn 3 LeHTpoM MicTa. INoBUHEH ByT PO3rNsSHYTU BapiaHT NOAOBXEHHS
MapLpyTy Yepes nnowy JlbBa Tonctoro Ao craHuii metpo «Jnbiacebkay.

Lla cxema nponoHye kopugop weuakicHoro I'T Mixk JapHUUBKMM panoHOM

Ha niBgHi niBobepexcks Ta ueHTpoM Kuesa. Lis cxema 3abe3neunTb LBUAKI
nepese3eHHs [T Yyepe3s pidky Ansa NiBHIYHMX | NiBAEHHUX YacTUH [JapHULbLKOro
Ta [JHINpOBCLKOro parnoHiB, SKi po3TalloBaHi ganeko 40 METPO, a TakoxX
BUKOPUCTaHHA HOBOro [JapHMLUBKOro 3anisHM4YHO-aBTOMOBINbHOro MOCTY,
SKMN Y AaHWUIN Yac HeAOCTaTHLO EKCNIyaTyeTbCs rPOMaLCbKUM TPaHCMOPTOM.

Cnig po3rnsHyTK BapiaHT NOOOBXEHHS MapLpyTy Yyepes nnowy JIeBa Toncroro
no MangaHy HesanexHocri.

Lla cxema NponoHye MapLipyT Ans WweuakicHoro pyxy I'T Mix cTaHuUisMn MeTpo
«CasTownHy i «Bngyduui» y3gosx YepBoHo30psHOro npocnekty. Lis cxema
nepenbavae 3'egHaHHs LMX OBOX BEJTMKUX NMPUMICBKNX PO3B’A30K i3
ConomM’saHcbkMM Ta [oNoCiiBCbKMM paioHaMKU Ta CKOPOYEHHS TPMBAMNOCTI
Noi3aoK Mo BCil NiBAEHHIN YaCcTUHI MicTa.
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MapuwpyT

Onuc

Lla cxema nponoHye kopuaop wseuakicHoro I'M Mk TpOELLMHO Ha MiBHOMI
nieobepexckst i [JapHMUBbKMM panoHOM Ha NiBAEHHOMY CX04i NiBoGepexoKs.
3anponoHOBaHUN MapLUpYT Nponsirae Yepes CTaHLito MeTpo «YepHiriscbkay,
JleHinrpagceky nnowy, OnekcaHApIiBCbKY MMOLLY Ta 3ani3HUYHY CTaHLio
«JapHnusay. Lis npono3nuia 4onoMoxe CKOpoTUTM TpMBasicTb NOI3A0K 3 MiBHOM
Ha niBgeHb NiBobepexkd i 3abeaneunTb WBMAKMIA AOCTYN A0 CTaHLiT MeTpo
«YepHiriscbka» Big 3anisHNUYHOI cTaHUii «JapHuuay.

Lla cxema nponoHye kopugop weuakicHoro I'T Big 3ani3HUYHOI CTaHU;ii
«[JapHuusi» 0o ctaHuii metpo «HuBkn» yepes micT MatoHa, 6ynbeap Jleci
YkpaiHku Ta npocnekT [Nepemoru. Llei mapLupyT 3abe3nevye 38’930k MiX NiBUM
i npaBum 6eperamu n o6CnyroBye iIHTEHCUBHUI Be3nepecagodHni pyx, KU
crnocTepiralTbesa Mixk OynbBapoM Jleci YkpaiHku Ta TakuMmm MicuamMm y3goBxk
npocnekty Nepemory, sik MNoniTeXHIYHUIA IHCTUTYT.

6.32 Akwo Oyab-aki mapwpyTtn BnpoBampkyBatM ans LA, cnig  po3rngHyTM  MOXIMBICTb
BMKOPUCTaHHS Ha Hux Tponenbycie. [eski cunctemm LA, xoua i pigko, ane BMKOPUCTOBYHOTb
Tponenbycu, Hanpuknag y cronuui EkeBagopy Kito. Lla cuctema mae nikoBy nNpoOnyckHy
s3gaTHicTe 6000 PPHPD, wo Bignosigae piBHAM MPOMNYCKHOI 34aTHOCTI, HeobxigHoi Ans
Knesa — uepe3 MOCKOBCHKUI MICT, KU € HanbIiNbLL 3aBaHTaXXEHOK YaCTUHOK TPaHCMNOPTHOI
mepexi Kvueea, y paHKOBi roguvHu MiK y AaHMN Yac nepeBo3uTbes Oinbw Hik 8500 PPHPD.
BukopucTaHHs TponemnbyciB y AKOCTi TpaHCMOPTHMX 3acobiB 4O3BOSSIE NEPETBOPUTU iCHYHOM
TponembycHi niHin Ha niHii gna WA. Ak y Kito, ua iHdppactpyktypa LA noBuHHa
obcnyroysatucsa T3 3 NPaBOCTOPOHHIM BigKpUTTAM BiYHMX ABepen, sk nokasaHo Ha Puc. 6-12.

Puc. 6-12. Tponenbycu, saki BuUkopuctoByroTbca B cuctemi LA Kito

Ixepeno: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/b/b0/Quito_Trole_08 2011 3335.jpg
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HoBi MapLupyTh Ans WBUAKICHOrO pyxXy PENKOBUX TPaHCNOPTHUX 3acobiB

6.33 Takox 3a pesynbTatamum 00roBopeHHsi 3 [enapTameHToM MICTOOydyBaHHA Ta apXiTEKTypu

6.34

6.35

KMOA 6ynu Bu3HayeHi Tpy NOTEHUNHI HOBI CXeMW AN PyXy PEVNKOBUX TPAHCMNOPTHMX 3acobiB:

O MOAOBXEHHS MapLUpyTiB WBKuakicHoro Tpameasa 1 i 3 Big cTaHuii MmeTpo «BoksanbHa»
no nnoui J1eBa Toncrtoro;

O MOAepHi3aLis CMCTEMU MICBKOT eNeKTprYKn Ha niBobepexoki Ta [JapH1MUbKOMY MOCTI;

O MOHOBIEHHA PyXy TpaMmBaiB 4epes [Hinpo, wob 3'egHaTty iCHyo4i TpamBanHi cuctemm
niBobepexcka Ta npaBobepexks.

Lli cxemun npeactaeneHi Ha Puc. 6-13 i onucaHi B Tabn. 6-12.

Puc. 6-13. MNoTeHUiNHi HOBi MapLWpPyTH ANA BY3bKOKOJMINHOIO Ta LULMPOKOKONINHOro
rpomMaacbKOro TpaHcnopTy

MNew mass transit routes option identification - .
Routes suitable for Heavy and Light Rail Mass Transit Routes

=== Circular Tram
=== City Train Upgrade

I mmm Rapid Tram 1 Extension
2+ —— Existing Metro/LRT

=
Y

Y Tabn. 6-11 npepncraBfeHi NPOrHO30BaHi 3MiHM MACaXXMPOMOTOKIB MO KOXHIN CXeMi.
YCTaHOBMEHO, WO BCi TPM CXEMU € MONyndpHUMKU Ta nepenbadaloTb 3HaYHE 36inbLUeHHS
NacaMponoTOKIB Ha KOXXHOMY BMAi TPAHCMOPTY.
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Ta6n. 6-11. LlogeHHU NacaXXMponoTiK y NOTEHUiIMHMX cXeMaxX PyxXy permKoBUX
TpaHCNOPTHUX 3aco6iB

LLlogeHHMI nacaXuponoTik
Cxema IcHyoui 3a ymoBm 36inbLweHHA
BMNPOBaAXXeHHA CXeMu

MofoBXeHHsT MapLUpy-

TiB WUBUAKICHOIo 141 700 226 400 84 700
TpamBato T1i T3

Micbka enekTpuyka 13 600 151 00 137 700
TpamBanHa mepexa 415 600 714 300 298 700

Tab6n. 6-12. Onuc HOBMX MapLUPYTIB LWUBUAKICHOIO PyxXy peMKOBMUX TPAHCMOPTHUX

3acobiB
MapwpyT KomeHTapi

MopoBxeHHA | MNMoOgoBXEHHA Oy)Xe NonynsapHUX TpaMmBanHuUX mapwipyTis 1 i 3 Big cTaHuii

MapLupyTiB «CTtapoBok3anbHa» o nnoui JieBa Tonctoro 6e3nocepeagHLo nepea

LWBWUAOKICHOrO | LeHTpanbHUM 3anisHUYHUM BOK3anoM. Y AaHuir Yyac uen mapuipyT

TpamBato 1 LUBMAKICHOrO TpaMBato € AyXXe NOonynsipHUM, OOHaK BiH He 3abe3nevye

i3 CMosyYeHHs 3 KMNYOoBMMW parioHamMun MicTa, LWo 3myLye 6inbLuicTb
nacaxkupis nepecigatv Ha iHLWi BUOW TPaHCNOPTY Ha KiHLUEBIN 3ynuHLI
un nnowi Nepemorn. Lie nogoBxeHHA A03BONUTL 3pobutn Tak, wob
TpamBariHMi MapLUpPyT NPOXOAMB Yepes LUeHTp MmicTa. Lia peopraHisauis
notpebye 6yaiBHMLTBA HACUMHOIO PEMKOBOTO LUSIAXY MK CTaHLE
«CTtapoBok3arnbHay i LeHTpanbHUM 3ani3HUYHUM BOK3arom Yepes pidky
JInGigb, K NnpeacTtaeneHo Hk4e Ha Puc. 6-14. HoBa po3B’si3ka ans pisHnx
Bugie T3 noBunHHa 6yTK NnobygoBaHa 3a MeXaMu LLEHTPanbHOro
3ani3HUYHOro BOK3any.

OHoBneHHst | OHOBMNEHHSA MiBHIYHO-3aXigHOT 3ani3HUYHOI NiHiT Ha niBoGepexoKi

cuctemum 3abe3neyvye Cnony4YeHHs 3 iICHYYMM MapLLPYTOM LUBMAKICHOrO TpamBato

MiCbKOI Ha TPOELLMHI, a TakoX HOBY iHit0 Y [JapHULUBKOMY paroHi Ans npamMux

eNeKTPUYKM | peinciB Mk TPOELLMHOK Ta LeHTpanbHUM 3ani3HUYHMM BOK3arioMm.

Kinbuesuin BigHOBRNEHHSA TpaMBaMHUX MapLUPYTIB, O NepeTuHaroTb pivky [Hinpo,

TpamBarHui | ons 3'egHaHHA TpaMBaNHUX CUCTEM Ha NiBoGepexiks Ta NpaBobepexks.

MapLupyT MepenbavaeTbca BigHOBMEHHS pyxXy TpaMBaiB No MOcCTy NaToHa B sikOCTi
NiBOEHHOIO NYHKTY NEPETUHY Ta BUKOPWUCTAHHS TiHil, Wo OyayeTbes, i3
Pubanbcbkoro niBoOCTpoBa 45151 CTBOPEHHS NIBHIYHOMO MYHKTY NepeTuHy.
Lia peopraHizauist o3Havae npuadaHHs 1 OUULLEHHSA 3€MESTbHOT OiNAHKM Ha
niBHOYI [JHINPOBCBLKOro panoHy.

6.36 TloTeHUiMHUA HaNPSMOK AN NOOOBXEHHS MapLUPYTY LIBUAKICHOrO TpamBato NpeacTaBneHuin Ha

Puc. 6-14. Takox Ha LbOMY PUCYHKY NpeacTaBneHi BapiaHTV CTBOPEHHS BEMNUKOT TPaHCNOPTHOI
po3B’A3kK Ha nnouwi JleBa ToncToro. B igeani uen nnaH BMMarae ckacyBaHHs1 pyxy aBTomMobinie
no Benukin BacunbkiBebkini Bynuui. PesdynbTaTn Takoi npornoauuii noTpedyoTb AeTarnbHOro
MOLENIOBAaHHA AN BM3HAYEHHS1 TOro, SIKk MOXKHa 3BiOTW MEpPEeHecTM pyx aBTomobinie. Ane
BMOaneHHss aBToMobGinie 3 Benukoi BacunbkiBCbkoi BYNULi MOXe OOMOMOITA PO3BaHTaXKUTU
CKITagHWA TpaHCMOPTHUIM BYy3on goBkona beccapabebkoi nnowi/TOL, Arena City, cTBopuMBLUK
Oinbl NPOCTi WNAXK ANsa pyxy TPaHCMOPTHMX 3acobiB i miwoxigHi 3o0HM Ha Bbeccapabcbkiln
nnoLli, Kk nokasaHo Ha Puc. 6-15.
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Puc. 6-14. MNoaoBxXeHHA TpaMBaMHOIro MapLpyTy Bif cTaHuii «CTapoBoOK3anbHa»

oo nnoui JibBa Toncroro/lManauy Cnopty
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Puc. 6-15. NoTeHWinHi 3MiHM TpaHCNOPTHUX By3niB HaBKono beccapabcbkoi
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7

7.1

7.2

NMPOrHO30BAHI HACHIAKM ONTUMI3ALII MEPEXI I'T B KUEBI

Tab6n. 7-1. BucokopiBHeBe NOpPiBHAHHA e(PeKTUBHOCTI MepeXi Npu BNpoBamXeHHi
KOXHOrO cLueHapito

Hacnigkm BRpoBampkeHHA [OBOX CLeHapiiB onTuMi3auil Mepexi rpoMagcbKoro TpaHCrnopTy
(cueHapiiB A i B) 6ynun nepeBipeHi 3 BUKOPUCTaAHHAM MOZENi TpaHcnopTHOI cuctemmn Kneea Ta
nigTBepKeHi aHanisamMmyn 3moaenboBaHuX edekTiB Afis SKOCTi TPaHCMOPTHOro CrOMYyYeHHS,
OUIHEHMX eKcnryaTauiiHuX BUTpAaT i po3paxyHkKiB eHeproeekTUBHOCTI, 34iNCHEHMX MPOEKTHO
rpynoto. CueHapin C OyB BUKITIOYEHWUIA 3 aHanNi3y HACNIAKIB, TOMY LWO BiH NPEACTABNSE HE MOBHY
ManbyTHIO Mepexy, a CNUCOK MOTEHLINHNX CXEeM,
iHOuBiQyanbHO.

KOXHa 3 4dKuX Mae 6yTVI ouiHeHa

B Tabn. 7-1 npeacraeneHe 6a3oBe MOPIBHAHHA €(EKTUBHOCTI KOXXHOrO CLeHapilo 3a Ooro-
MOroH KpUTepiiB, BU3Ha4eHuX y rmasi 5. Lle gemMoHCTpye Ginblly edeKkTUBHICTb ABOX CLEeHapiiB
onTUMi3auil NOPIBHAHO 3 BUXiAHMMM NMOKa3HMKaMM iCHYOUOT MepeXXi FPOMaZCbKOro TPaHCNopTy.

Kputepii OpgvHuUi BUMiprOBaHHA JCTRETL. ERE
putep 2 . P NOKa3HUK A B
Pianana it KIJ‘IbKICTb. NacaxupiB Ha KoxXeH 5.7 78 8.2
o aBToMObine-kinomeTp npobiry
ekenmyaraliiia =g e[HbOLEeHHa KiNnbKiCTb Nacaxupis
NPOAYKTUBHICTb P - ) 1015 1243 1274
Ha TpaHCMnopTHWIA 3aci6
3aranbHe po3paxyHKoBe . 2021 1551 1494
eHeprocnoxmnaHHs (TLx/pik)
3aranbHe cepeHe eHeprocnoXnBaHHA
Ha nacaxupo-kinomeTp npobiry 0,58 0,45 0,43
(Mx/nacaxmnpo-km)
EHepro- 3aranbHe 3BaxeHe cepegHe
e(PeKTMBHICTb €HEepProcrnoXnBaHHsA Ha aBTomobine- 11,8 12,5 12,7
kinomeTtp npobiry (MOx/aBTo. km)
3aranbHui 06’em CnoXmnBaHHA
aunsernbHoro nansHoro (1 000 000 n/pik) 44.4 28,5 22,1
3aranbHuii 06’eM CNOXMBAHHS €NEKTPUKN
(1 000 000 kBT-rog.) 124,8] 1463 1893
BigcoTok HaceneHHs, sike BUTpadyae
He B6inbLu Hi>k 60 XBUINMH Ha NOI3aKN
. HaseMHWUM rpoMaCbKUM TPaHCNOPTOM 35% 75%
JocTynHicTb I
. |40 HaCTyMHWX palnoHiB:
Ha3eMHUX BUaiB LienTp Kuesa
:p‘;":gﬁg"ﬁoro TpoewwHa 30% 67%
pancropty 060m0Hb 68% 63%
MpompanoH «BigpagHuny 46% 74%
TPL, Ocean Plaza 41% 61%
Y3aranbHeHi piyHi ekcnnyaTauinHi
Mpowosa BUTpaTN 06CryroByBaHHS MepeXxi
OOCTYMHICTb , ; . . 2,88 2,50 2,47
) 3 NPMB’A3KOI0 A0 KiNbKOCTi Nacaxupis,
ansa micta .
AKi NepeBO3ATLCA LLOPOKY (rpH/nacaxup)
Kinbkictb CepepnHs KinbKicTb Nepecaaok, siKi
nepecagok 30INCHIOKOTLCS NO BCi MepeXxi (aaHi 1,6 1,49 1,47
(po3B’A30K) 3 Mogdeni TpaHcnopTHoi cuctemn Kuea)
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OuikyeTbCs, WO peanisauis pekomeHdauin LWwoao onTuMmisauii Mepexi rpomMagcbKoro
TPaHCNOPTY, BUKNaAEHUX y LbOMY 3BiTi, 36inbWnTb eeKTMBHICTb YyCiel cuctemn. BoHa
npu3Beae A0 3pOCTaHHA CEPEAHbOI KiNbKOCTi MacaXunpiB Ha KOXXeH aBTOMODLine-kinomeTp
npobiry, Wo A03BONUTb CKOPOTUTU eKcrryaTauiiHi BUTpaTh Ta CNOXWBaHHA eHeprii Ha
Kopuctb KuIBCbKOT MICbKOI AepXaBHOI agMiHicTpauii Ta MicueBuMX NepeBi3HUKIB. Lle
NiABULLLEHHS e(EeKTUBHOCTI [OCAraeTbCA NpU OOHOYACHOMY MOKpaLleHHi Ha3eMHOoro
TPAHCMOPTHOrO CMOJSTydEHHA OCHOBHMX Micub KmeBa 3 iHWWMMKM panioHamMu, a TaKoX
3HWKEHHI cepeaHbOl KiNbKOCTI nepecagok nig vYac noi3gok.

7.3 Y pewrTi Ui€ei rmaBn OKNagHO PO3MOBIOAETLCS NPO MPOrHO30BaHi HaCMIAKN KOXHOMO CLeHapito
3 NPUB’A3KOI0 40 NACaXMPCbKNX NOTped i TPaHCNOPTHOrO NONUTY, AKi NiATBEPOXKYIOTLCS aHUMU,
3ibpaHnMK Ha NIATPUMKY OAHOTO AOCHIOKEHHS.

OuiHKa 3MiH NacaxXUponoToKiB 3a AaHUMKU Mmodeni TpaHcnopTHoi cuctemu Kneea

Cr1paTeriyHa oLiHKa BCiX MapLUpyTiB

7.4 Mopgenb TpaHcnopTHOI cucteMn KneBa [03BONSAE NpeacTaBUTU MacaXMPOMOTOKM Ha KOXHIN
naHui mepexi I'T. Lle moxe OyTM BUKOPUCTAHO B CTpaTeridyHOMY aHanisi TPaHCMOPTHUX
kopuaopis, Wo6 gocnigntu, sk OyayTb BArMSAaT NacaXxvMpornoToky Npu pisHUX cueHapisx. Ha
Puc. 7-1 nokasaHi Taki gaHi ana cueHapito B; 3eneHnM no3HadeHi NOTOKM nacaxupis MeTpo,
ioneToBumM — Tponenodycis, NoOMapaH4eBMM — TpamBaiB, a 6inum — aBToOYyCiB.

Puc. 7-1. MNacaxuponoToku npu cueHapisx A i B 3a amogenboBaHMMU flaHKaMu
TPaHCNOPTHOI Mepexi

[bxepeno: mogenb TpaHcnopTHoi cuctemun Kuesa, 2015 p.
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7.5

7.6

7.7

7.8

binbw 3py4Ha Bidyanizauis nokasaHa Ha Pwuc. 7-2, e 3a3Ha4veHi NpPOrHo30BaHi 3MiHU
B MACaXXMpOMoTOKax 3a 3MOAENIbOBaHMMMK NaHKaMyM TPaHCMOPTHOI Mepexi MiX cueHapiem
BMXIQHOMO piBHsS (MOTOYHA MepeXa rpOMafCbKoro TpaHcnopTy) i cueHapiem B. TyT cTyniHb
3MiH Y nacaxuponoTtokax [T nokasaHa 3a JOMOMOroOK TOBLUMHM Ta KOMbOPY NiHin. YepBOHi
NiHii 300paXxyoTb 3MEHLLEHHS, 3eneHi — 30iNblUeHHs], | YiM Ginblue TOBLUMHA fiHil, TUM
Oinble cTyniHb NPOrHO30BaHOi 3MiHW. Llen pesynbTaTt € cTpaTeridyHUM i arHOCTUYHMM LWOAO0
BMAIB TPaHCMNOPTY, SKi BiH MpPeAcTaBnse, ane BiH Jornomarae BULINUTA MiCud, Y SKKX
cueHapi B mae HanbinbLUMi BAAMB HA NAcaXXMpPONOTOKM.

Haibinblw nOMITHOK 3MiHOK € 3MEHLUEHHSI MacaXXUPOMOTOKIB Ha BCiX IiHIAX MeTpo
n ocobnmBO Ha IiHiT 1, KONu nacaxupw nepetTnHaoTb [HINPO, i Ha MiHIT 2, KONWM BOHK iOyTb
3 O6osnoHi. Y gaHunn yac 6arato nacaxupiB BCINIAKO HamararoTbCs BUKOPUCTOBYBATU METPO
K TONMOBHUM BWA LWBMAKICHOrO TPaHCMOPTY B CBOIX MoOI3gkax Mo MicTy, TOoMy LUe
NepeKkntoYeHHs 3 MEeTpo MoKa3ye, WO HOBa Mepexa Hagae HOBi MOCNyrv, Sk Kpalle
3a10BOJIbHAKTL MNOMUT NacaXxupie Ha Nogopoxi 6e3 nepecagok.

Hanpwuknag, cborogHi MeLKaHui rycToHacerneHnx panoHiB TpoewuHn Ta dapHudi (Ha niBomy
Gepesi) KOpUCTYIOTLCS TPAHCMOPTOM, KU NIABO3WTL IX OO CTaHUin MeTpo, Wob gictatuca Ao
LueHTpy Micta. HoBa mepexa nepepbadae npsimi aBToOycHi abo TponenbycHi pencn 3 umx
BEJTUKNX XUTNOBMX panoHiB. 30inbLUEHHSA NacaXmponoToky Yyepe3 MockoBcbkui i JapHULbKMI
MOCTM NoKasye, LU0 XUTenNi UMX pavioHiB He HamaralTbCa AicTaBaTucs 4O METPO, a BiaaalTb
nepesary HOBMM aBTOOYCHUM MapLupyTaMm, siki 3abe3nedvyloTb MpsAMe CrosydYeHHst 3 npaBo-
Bepexoksm.

Takox BaXkaHO 3MEHLUUTW KiNbKICTb NacaXunpis MeTpo, TOMY LUO i MiHIT BXXe nepeBaHTaXeHi.

Puc. 7-2. 3miHa nacaXXuponoTokKiB npu cueHapisx A i B 3a amoaenboBaHuMu
flaHKaMun TPaHCMNOPTHOI Mepexi
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[xepeno: mogenb TpaHcnopTHoi cuctemun Knesa, 2015 p.
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7.9

7.10

7.11

7.12

HesBaxatoum Ha Te, Wo MeTpPO, 3rigHO 3 NPOrHO3amu, 3anMLNTLCA HaNbINbLL 3aBaHTaXXEHUM
BMOOM TPaHCMOPTY ANs NepeTuHy pivku, nicnd peanisauii 3axogiB 3 onTumisauii 3a
cueHapiamm A i B ouikyeTbcst Ginbll piBHOMIpHMIA PO3MOAIN NacaXXMpOMoTOKIB Yepes pivky.
[aHi, aki narnM B OCHOBY MoAerni, NokKasylTb iCHyBaHHS MiABULLEHOrO NacaXuUporoTOKy
yepe3 MOCKOBCBHKMI MICT, WO AEMOHCTPYE Oinbll e(eKTUBHY MEpPEXY, BPaxXOBYHUM TOW
akT, Wwo H6arato Ha3eMHNX MapLUpyTiB Yepe3 MIiCcT Bynu ckacoBaHi. Lia edbektusHicTe Byna
JOCArHyTa 3a paxyHOK 3MEHLUEHHS KiNbKOCTI MiHiM KypCyBaHHSA 4epes3 pidky MapLupyToOK
Marnol eMHoCTi Ta 36inblueHHA 4ucra asTobyciB i TponenbyciB BernmKoi €MHOCTI, SKi
BUKOPUCTOBYIOTH L0 gopory. Lle Jonomoxe 3aMeHLWMTY 3aTopu i 3abpyaHEHHS NOBITPA, TOMY
wo BinbLe niogen 6yae nepeBoO3UTUCh 3a LOMNOMOIroK MEHLLOI KiflbkocTi 3acobis 'T. Cxoxa
MOAENb [04aTKOBOrO BUKOPUCTAHHS [dapHUUBKOrO MOCTY Ansi Has3eMHUX MepeBe3eHb
nacaxupis 30inbLIye NPONYCKHY 30aTHICTb AOpIr Yepes piuky.

Llen aHani3 cBiguMTb Npo Te, WO Hacnigkamn BNpoBapKeHHs1 cueHapiiB Ha maplupytax NO1
iNO2 € OanaHcyBaHHsI MOMUTY Ha MOCMAYrM Mepexi rpomagcbkoro TpaHcnopTty Kuesa.
MacaxxmponoTokn 40 OCHOBHWUX 30H MpaueBnaluTyBaHHsA Ha [Nogoni € 6inbl 36anaHcoBaHMMY,
a nMacaXxuporoToKM Yepe3 Ppidky nepepos3nogineHi no BENUKIM  KifbKOCTI  MapLupyTiB
rPoOMafCbKOro TPAHCMNOPTY | HE OOMEXYIOTLCS BUKIOYHO MapLUpyTKamMu Ta MeTpO.

[MacaxmponoToku Ha HOBMUX MapLLpyTax

Takox Mogenb TpaHCNopTHOI cuctemMn KueBa Hagae npoOrHo3M MacaXMponoToKiB Mo
KOXXHOMY MapupyTy. Ha Puc. 7-3 nokasaHi NpOrHO30BaHi MacaXXMpOMoOTOKM Ha HOBUX
MapLipyTax, siki NpornoHyeTbCs BBECTW 3a cueHapiamu A i B. TyT npunyckaeTtbcs, LWO
peanizoBaHi Bci nponoauuil Bigpasy, ane B peanbHOMY XWUTTi MapLUPyTW MOBUHHI
BNpOBaXXyBaTUCA NoeTanHo Nicnsi No4anbLUOl OLiHKM Ta TEXHIYHUX JOCNIMXKEHb.

BcTtaHoBneHo, Wwo BCi MapLupyTh, okpiM N24, € CbOrogHi >XUTTE3A4aTHUMKN 3 TOYKM 30pY KiNbKOCTI
nacaxupie. [es’aTb i3 MapLUpyTiB AyKe MOMNyNnspHi, OCKINbKA HUMU NepeBO3NTbLCS BinbLl HiXK
30 000 nacaxupiB Ha AeHb; Li MapLUpyTV 3HAYHO MOKpaLLaTbCH, SKLWO CTBOPUTU HA HUX CMYTK
npioputeTHoro pyxy asTobyciB. Tpu HoBux Mappytu (NO7, N12 i N25) sussunuca ayxe
NonynsapHUMN — HUMK niepeBo3nTbca Binbw Hik 70 000 nacaxupiB Ha OeHb, L0 MOrSo
6 NOCNY>XUTM OCHOBOK Ansi CTBOPEHHSI IHAPPACTPYKTypy ANs wBuakicHoro pyxy 'T. €auvHui
MapLUpYT, 9KUA 30a€TbCA HeXMTTE3aaTHUM, — Le N24, ogHak BiH 3a40BOMbHSAE coLianbHUiA
MonNuT WNAXOM AodaBaHHs nocnyr [T y 3pocTatodin YacTuHi micta. NepenbadaeTtbes, WO
nacaXxmponoTik Ha HbOMY 36iMbLLYBaTUMETLCS B MPOLIECi PO3BUTKY MiCTa.
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Puc. 7-3. MpOorHo3Hi nacaXxnponoToKu Ha 3anpornoHOBaHUX MapLipyTax npu
BnpoBamXeHHi cueHapiiB Ai B
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Scenario B

Ornap onTumisoBaHOI Mepexi Ta BNJIMB Ha eKcniyaTauinHy epeKTUBHICTb

7.13 Y Tabn. 7-2 nokasaHui 3HA4YHUI BMAMB NPOMO3MLIN LLOAO ONMTUMI3aLii Ha 3aranbHy OOBXWHY
Mepexi rPOMafCbKMX NMepeBe3eHb, KibKiCTb MapLUpPYTIB i aBTOMOBINe-KifioMeTpiB LLO4EHHOIO
npobiry. MNponosuuii ckopo4yoTb 3aranbHy OOBXUHY poBOoYOi TpaHCNopTHOI Mepexi Ha 25%
i KINbKICTb MapLUpPYTiB NPMOINM3HO Ha TPETVHY, a CepeaHs AOBXUHA MapLUPYTIB 36iNbLUyeTbCA Ha
10%, Tomy WO Garato KOPOTKMX MapLUpyTiB CKacoBYKOTbCA, a AesKi cTpaTeriyHi mapLipyTu
nogomxytoTecs. Lli 3amiHKn, Wwo BknovaTb y cebe nepernsg iHTepBarniB pyxy Ta nepexig oo
TpaHCNOPTHMX 3acobiB GinbLioro poamipy, Nnpu3sedyTb 40 30% CKOPOYEHHS 3aranbHOro Yncna
aBTOMODine-kinomeTpiB Npobiry 3a cepeaHbOCTaTUCTUYHUIA pobounin aeHb (Puc. 7-4).

7.14

Lli 3saranbHi 3miHM nepenbadaloTb CYTTEBI Nepexoamn Ha iHWi Buan TpaHcnopty. Mponosuuii
LLIOAO ONTUMI3aLii CKOPOUYHOTb eKCnyaTauiiHy AOBXUHY Mepex MapLupyTok NnpubnmnsHo Ha
60%, ane NoAoOBXylOTb MapLpyTh aBTobYCIB | TPONenbycis.

Tab6n. 7-2. EkcnnyaTauiiHMin BNaMB NPono3ulin woao ontumisadii mepexi 3a
cueHapiasmm Ai B

Kputepin CueHapin | MapwpyTka | ABTOOYC | TpOnenobyc T::;:_ c2;;;:?,“;zy
SaraneHa Buxinkmm 3961 1346 741 425 6473
JOBXMHA piBEHb
Mepexi A 1960 1838 872 363 5033
(cyma mapLupy-

TiB B 0bnaBa B 1681 1701 1187 365 4934
KiHUS)
o Buxinkmm 161 72 41 21 313
KinbkicTb piBeHb
MapLUpyTiB A 87 80 39 16 222
B 77 75 47 16 215
pynexb 2015 p. 68 1
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CepenHs Buxinkii 11,7 9,5 9| 101 10,7
JOBXMHa piBEHb
MapLUpyTy A 12 115 11,2 11,3 11,6
(B 1kieub) |B 11,7 11,3 12,6| 11,4 11,7
ABTOMOBiNe- 'si‘;’gﬂ:”” 379503| 76 667 64 989| 36 695 557 854
kinomeTp 181010| 96 627 75900| 50 610 404 148
npobiry/aeHb

B 146 962| 74515 111 754| 51 858 385 090

[bxepeno: pospaxyHks 3 0asm gaHux lNC wopo ontumiszadii mepexi I'T KneBa Ta BuxigHi gaHi mopeni
TpaHcnopTHOI cnctemun Knesa

Puc. 7-4. 3miHa aBTOMOGine-kKinomeTpiB WoOAeHHOro NPoGiry Nnpyn BNpoBagXeHHi

cueHapiiBAi B
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BnnuB Ha cknap napky 3aco6iB I'T, BUKMAM Ta CNOXMBaAHHA Nanuea

7.15 BuknageHi Buie Npono3uuil Wwoao onTuMisauii MapLUpyTiB | iHTepBanis pyxy rpoMagcbkoro
TPaHCNOPTY MO3UTUBHO MO3HAYaTbCA Ha aBToMmapky 3acobiB rpPoMaACcbKOro TpPaHCMopTy
Kuesa. ¥ Tabn. 7-3 nokasaHo, WO cymapHa AeHHa notpeba B TpaHCNOpPTHMX 3acobax Mae
CKOpOTUTbCA NpnbnnsHo Ha 12% (349 aBToMOGINiB) 3aBASKM MOBHOMY BMNPOBaAXEHHIO
onTuMi3auii 3a cueHapismn A i B. Lle nocaraetbes 3a paxyHOK CKOpOYeHHS 40BOBOT NoTpebu
B MaplpyTkax Ha 750 T3 B cueHapii A i Ha 943 T3 B cueHapii B, ke koMneHcyeTbecs
36inblUeHHsIM aBTonapky Ha 104 aBTobycwu, 172 Tponeiitbycy i 72 TpamBaiiHux BaroHu? (3a
OUiHKaMK KOXXEH BaroH Mae 34aTHiCTb nepeBo3nTn 80 nacaxupis).

7.16 PesynbTat onutyBaHb MEPEBI3HMKIB | Ha4aHi HAMKW NPOTArOM LIbOrO NPOEKTY AaHi nokasanw,
LLIO 3apa3 NepeBi3HUKM MakoTb TPAHCMNOPTHMX 3acobiB NpubnmnsHo Ha 25% BinbLue, Hixk NOTPIGHO
Ans 06crnyroByBaHHA MapLUPYTIB, 3rigHO 3 iXHiMK odilinHMn crnieundikauismn. MNpoekTHa rpyna
gonyckae, Wwo 6arato 3 umx T3, ski He BUKOPUCTOBYHOTBLCS, NMOraHoi SIKOCTI, i BOHU HE MOBUHHI
KypcyBaTU HOBUMW MapLupyTamu. TakMMm 4mHOM, noTpeba B HoBux T3 Oyna pospaxoBaHa
BiOMOBIQHO OO YMcna TPaHCMOPTHUX 3acobiB, sIKi CbOrOAHI eKCrTyaTyoTbCsl, a He 4O 3ararnbHoi
KinbkocTi T3, AKMMK BONOAIOTb NEPEBI3HUKN.

Tabn. 7-3. 3miHa po3mipy aBTOnapkKy BiAnoBiAHO A0 AeHHOI noTpeou B T3

Po3mip aBTONapky ELTE] PEELTTEY;
aBTonapky
BuxigHui piBeHb
3aranbHa

KinbKictb T3, [eHHa A B A B

AKi HanexaTtb noTpe6a B T3

nepeBi3HUKaM
MapLpyTka 2062 1804| 1051 861 -753 -943
ABTOGYC 567 370 601 474 +231 +104
Tponenbyc 500 369 541 787 +172 +418
TpamBau 378 289| 351* 361* +62* +72*
Migcymok 3507 2832| 2543 2483 -289 -349

[bxepeno: po3paxyHK1 NPOEKTHOT Fpynu Ha OCHOBI MPOMO3MLIM LWOA0 ONTUMI3aLil MapLUPYTIB i iHTepBanis pyxy

7.17 [nsa OOCArHeHHsA onTuMMi3auini Mepexi, BU3Ha4YeHnX y cueHapisx A i B, notpibHa mogepHisauis
napky 3acobiB rpomagcbkoro TpaHcrnopTy Kuea. Lle Bkntovyae B cebe no3baBneHHs Big
MapLLPYTOK i BBEOEHHS B €EKCryaTauitd Cy4acHUX TPaHCMOPTHUX 3acobiB BENMKOI €MHOCTI
3 HM3bKMM piBHEM nigrorn. Lle 36inbwmnTb edekTnBHICTE pob0oTKM Ta NpPOMNyckHy 3O4aTHICTb
TPaHCMOPTHOI Mepexi, a TakoX NiaBULLNTE KOMGOPT NacaxupiB. TakoX LeE Y3romKyeTbCs
3 cunbHUM GaxkaHHaM KI «KuienactpaHe» | KMOA:

Q nNigBULLNTK EHepreTun4Hy 6e3ne|<y LLUNAXOM 30iNbLLEHHS eJ'IeKTpVI‘-IHO'I' TAMN;

Q CKOPOTUTU BUTpPATU Ha eKcnnyaTau,iro Mepe>Ki 3a paxyHOK NiaBULLIEHHS ereKTI/IBHOCTi
BUKOPUCTaHHA NaJinBa;

O 3MEHLWUTM BUKNON BUXITOMNHUX rasiB LUIAXOM MOSTNWEHHS EeKOJNOrYHUX MOKa3HUKIB
TPaHCMNOPTHMX 3aco0biB.

2 3a oujHKaMU KOXKeH TpamBarHui BaroH nepeBo3ntb 80 nacaxupis
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7.18 [nsa uboro noTpibHO OHOBMTM Ta gani NOQOBXMUTU OinblUy YACTUHY iCHYIHOYOT TPONendycHol

7.19

KOHTaKTHOI Mepexi, a Takox npuabatm Hoei T3. TakoK MOXHa PO3rnsiHYTU MOXIIMBICTb
enekTpudikauii 3BMYanHOi aBTOOYCHOI Mepexi, KOPUCTYHUNCb OCTaHHIMWU TEXHOSOTYHUMU
OOCATHEHHAMMW €NEKTPUYHUX i NiGPUAHMX TPAHCNOPTHUX 3acobiB.

BnnvB oHoBneHHs napky T3 Ha cno)XMBaHHSA nanvBa N eHepril

OHoBeneHHsa napky T3 403BONUTL NEPEBI3HUKAM AOCAITY 3HAYHOT EKOHOMIT ManuBa B MOPIBHSHHI
3 iIXHIMA MOTOYHUMWU MOKas3HMKaMW. 3aBOskuM Oinbll EKONOMYHUM TPaHCMOPTHMM 3acobam
i NPOrHO30BaHOMY  CKOPOYEHHIO  3aranbHOl  KifbKOCTi  aBTOMOOine-kinometpis  npobiry
B pe3ynbTaTi BNPOBaMKEHHS CLeHapiiB onTumisauii mepexi A i B, MOXHa 3MeHLINTW 3aranbHe
CMOXWUBAHHA eHeprii, HeobxigHoI ana poboTn Mepexi rPOMaACbKoro TPaHCMOPTY MICTa,
NpnbnmaHo Ha 25%. Llen nokasHuk B6yB po3paxoBaHMn HAa OCHOBI YNCTOI Pi3HULL MK 3HVXKEHHAM
Ha 50% y CnoXMBaHHI AM3ENbHOrO NanbHOro, y NepLUy Yepry, 3a paxyHoK 3amiHM MapLUPYTOK Ha
aBToOyCK, 3a BUpaxyBaHHAM nependadyBaHoro 50% 36inbLUeHHsS CNOXUBAHHS eneKTpoeHepri,
MOB’S13aHOMO 3 BBEAEHHSM B eKchnyaTauito 6inbLUol KinbKOCTi TpaMBaiB i Tponenoycis.

Puc. 7-5. Po3paxyHKOBWI BNJIUB Ha CMOXWBaHHA eHeprii

" " ABTO- v Tpam- | Migcy-
Kputepin CueHapin | MapwpyTka Byc Tponenbyc Bail MOK
Eé’:gaxy”' Ei‘;’gﬂ:”” 1260| 337 272| 152 2021
cnoxusar- | (KPR P 600| 424 317|210 1551
HS eHepril B 487 327 467 215 1496
Croxusah- | Buxiannm 35048| 9381 44 429
HA An3enb- J'I/pIK pIBEHb
HOTO (Tuc.)  |A 16 699 11 803 28 502
NanbHOro B 13558| 9102 22660
Croxu- BuxinHun 75471| 42234 124 808
BaHHS kBT-rog/ |piBeHb
o e | PIK A 88027 58265| 146 293
P B 129610| 59 702|189 312

[bxepeno: MpOoeKTHI po3paxyHKM Ha OCHOBI 3ararnbHOi KiNbKOCTi aBTOMOOine-kinomeTpiB npobiry 3a KOXHUM
BWUZOM TPaHCMOPTY Ta CMOXMBaHHA Nanvea

Puc. 7-6. 3miHa cnoxusaHHA eHeprii (TOx/pik) npu cueHapiax A i B

2,500

2,000

1,500

1,000 — —

500 -+— —

O T T T T 1
Marshrutka Bus Trolleybus Tram Total

Base Scenario A Scenario B
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Bnnve oHoBneHHa napky T3 Ha 3abpyaHEHHS HaBKOJIMLLUHLOIO cepefoBulla Ta MicLeBy
eHepreTudHy besneky

7.20 Y Tabn. 7-4 3a3Ha4eHi MOXIMBI CKOPOYEHHS BUKMAIB, SIKi MOXYTb OyTM AOCArHYTI 3a paxyHOK

7.21

onTMMi3auil mepexi rpomaacbkoro TpaHcnopty Kneea. Lle nokasye, Wo ycnilHa peanisauis
cueHapiiB A i B 4o3BONUTb JOCAITH, 3rigHO OLIHOK, LOOEHHOrO CKOPOYEHHS BUKMAIB OKCUAIB
asoTy Ha 3 T, a TBepAuX 4YacTMHOK — Ha 70 kr. Y pidyHOMY yucneHHi® ue, BignosigHo Ao
NPorHo3siB, Npu3Bede 00 3HWXKEHHA BUKUAIB OKCMAIB a30Ty Ha 883 T, a TBepaAnX YaCTUHOK —
Ha 19 1. Lli nokasHukn Gynmn pospaxoBaHi 3 BUMKOPUCTAHHAM KoeqilieHTIB TpaHCMOPTHUX
BUKMAIB, onybnikoBaHUX EMBARQ?, i 3acTocoBaHi BUXOOsiuM 3 TOrO, LLO cTapi MapLUupyTKu
(ski BignosigatoTb ekonoriyHum Hopmam €spo Il i €Bpo lll) ByayTb 3amiHeHi cydYacHUMMK
TpaHCNOPTHMMMK 3acobamMm BENNKOTI EMHOCTI 3 HU3bKMM PiBHEM Migsoru.

Tabn. 7-4. NoTeHUiHe CKOPOYEHHA BUKUAIB y pe3ynbTaTi onTUMisauii (T/aeHb)

Byrnekncnum 3aranom Okcuaun Teepai
CueHapin ras BYrneBOAHIB asoty YaCTUHKMN
(CO) (HC) (NOx) (TY)

IcHytoua poboTta I'T 3,02 0,84 5,47 0,12
CueHapin B 1,34 0,38 2,45 0,05
3miHa (T/geHb) -1,68 -0,46 -3,02 -0,07
% 3MiHU -44% -45% -45% -44%
3HWKEHHS B PiYHOMY

YUCIEHHI (T) -491 -136 -883 -19

[xepeno: MpPOeKTHI po3paxyHKM Ha OCHOBI 3aranbHOI KibKOCTi aBTOMOOGine-kinomeTpiB npobiry 3a Bugamu
TPaHCNopTy Ta dhakTopamm Bukuais*

Lo crocyetbCcsi MOKYMkM HeenekTpuyHux aBTobyciB, T3, €ki BignoBigalTb E€KOMOrYHUM
cTangaptam €spo IV abo €BpoV, cTaHyTb NOMIMWEHHSAM Yy TepMiHax CTaHOapTiB BUKUAIB
MOPIBHAHO 3i CTapMMK TPaHCMOPTHMMMK 3acobamm TpaHCMOPTHOro napky Mmicta. lMpunylieHHs
NPOEKTHOI rpynM Npo 3aranbHy Kinbkicte T3, ski Oyae HeobxigHO 3amiHuTK, Wwob peanisyBaTtu
npono3uLii Woao onTuMisadii, NosicHoTbLeA B Tabn. 7-5.

Tabn. 7-5. Po3paxyHkoBa noTpeba B T3 1 ekonoriyHi craHgapty €EBPO

ST TR ABTOGOYCH MapwpyTku
IcHytoui | CueHapin B | IcHywoui | CueHapin B
€spo Il 350 35 1804 861
€spo Il 335 335 - -
€spo IV - - -
€spo V - 104 - -

[bxepeno: MpPOeKTHI po3paxyHKM Ha OCHOBI 3ararnbHOI KiNMbKOCTi aBTOMOOGine-kinomeTpiB npobiry 3a Buaamu
TpaHCNopTy Ta AaHWX MiCLEeBMX NepeBi3HUKIB. ICHytoui aBTOGycu BkmovaloTb y cebe T3, ki woaeHHo He
BUKOPUCTOBYOTbLCSI

% PiuHi nokasHuku pospaxoBaHi 3a 225 OyaHix AHiB ekcnnyaTauii Bcboro napky T3 i 135 BuxigHux AHis
ekcnnyaTtauii nonosuHu napky T3.

* Bukuou rpomagceknx — aBTobycis EMBARQ (2012 p.). [HoctynHo B  iHTEepHeTi 3a
http://www.wricities.org/sites/default/files/Exhaust-Emissions-Transit-Buses-EMBARQ.pdf, nara
3BEPHEHHSI

agpecoro:
OCTaHHbOro
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7.22 Ha Puc. 7-7 nokaszaHa po3paxyHKoBa TpMBanicTb CNy»0n TpaHCNOpPTHUX 3acobiB B aBTOMapKy
KIN «KuniBnactpaHc» go i nicns peanisauii nponosumuin Woao onTumMisauii 3a cueHapiamu A i B.
TyT nigkpecnoeTbCa BuBeAEHHS 3 napky 6Ginbwocti T3, skum noHag 10 pokiB, i 3Ha4He
30iMbLUEHHS KiNbKOCTi HOBUX T3. [OTyHOuUM Ui pO3paxyHKn, MM BU3HaBanu, Lo 3a cueHapiem A i B
pevicn, ski 3giicHiolTeess T3 3 umx aBTonapkiB, He 0OOB’SI3KOBO MOBWHHI kepyBaTtucsa Kl
«KviBnactpaHc». BoHu B piBHi Mipi MOXyTb 0GCyroByBaTucs NnpMBaTHMMM NEPEBi3HUKaMM.

Puc. 7-7. Po3paxyHkoBa notpe6a B T3 aBtonapky KI «KuiBnactpaHc» pno i nicnsa
onTumisauii

Age of existing kyivpastrans fleet
Marshrutka

Bus ‘

Trolleybus

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

m More than 20 years m 15 - 20 years 10 - 15 years 5-10 years less than 5 years

Age of Kyivpastrans fleet in Scenario B

Marshrutka

Bus

rrom

Trolleybus

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

®m More than 20 years m 15 - 20 years 10 - 15 years 5-10 years less than 5 years

[hxepeno: NporHo3u NpPOeKTHOI rpynu LWoAo TpyuBanocTi cnyxbu T3 aBTonapky Ha OCHOBI NOTOYHUX AaHux KI1
«KuniBnacTtpaHcy
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Bnnue Ha Bukuau napHukosux rasis (M)

7.23 | cueHapin A, i cueHapin B 003BONAOTE CKOPOTUTU BUKMAM NApHUKOBKX rasiB Big Ha3eMHOro
rpomMagcbkoro TpaHcnopTy npubnusHo Ha 20%, wo eksiBaneHTHo 38 700 T CO, Ha pik. Le
CKOPOYEHHS MOB’sA3aHEe 3i 3MeHLUIeHHsIM Npobiry T3 3aBasiku nepexoay Ha enekTpudHi Buam

TpaHCMopTy.

7.24

Po3paxyHkoBi nokasHukn Bukuais I npeacrtaeneni B Tabn. 7-6 i Ha Puc. 7-8; BOHM

BKIOYaoTb y cebe nporHo3oBaHi 3MiHU NpAMUX BUkuAiB (3 T3), a TakoxX HENPAMUX BUKUAIB
(y pesynbTtaTi BMpoOOHMUTBaA, 30epiraHHA Ta TpaHCnopTyBaHHA nanuea). pwu posrnsai
BUKOPUCTAHHS enekTpoeHeprii 0cobnmBo akTyanbHUMN € HENPSAMI BUKUOM.

Tab6n. 7-6. Bnnue Ha BUKMAM NapHUKOBUX rasiB (3aranbHi pivHi Bukugmn CO,,

eKBiBaneHTHi BUKugam giokcuagy Byrneuro — 3ar.CO.e)

Mpami Henpsami Migcymok

B — — ——

oamcnopry | meene A Bl bmew A B|TEAE A B
MapLupyTka 88915 42365 34396 19330 9210  7478| 108245 51574 41873
ABToGYyC 23800 29944 23092 5174 6510 5020 28974 36454 28112
Tponeinbyc 30121 35133 51729 30121 35133 51729
Tpameai 16 856 23254 23828 16 856 23254 23828
Miacymok 112715 72309 57 487 71481 74107 88054| 184196 146415 145541

KoediuieHTn Bukngis AEA, 2012 p.; npoekt EU Transport GHG Routes to 2050; koediuieHT HenpsamMux BUKMAIB
ans BupobHuuTBa enektpoeHeprii, MEA, 2014 p.; Bukugm CO2 Bia 3ropsiHHSA nanuea, BugaHHsa 2014 p.

Puc. 7-8. 3miHa noB’sAizaHux i3 TpaHcnopTom Bukuaie MM npu cueHapiax A i B

Annualised CO,e emissions (tailpipe + generation)
200,000

180,000

160,000
140,000
120,000
100,000
80,000
60,000
40,000
20,000
0 T T T T

Marshrutka Bus Trolleybus Tram All

Base Scenario A Scenario B
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Bnnue Ha ekcnnyaTtauinHi BATpaTy rpoMaacbKoro TpaHCnopTy

7.25 OuikyeTbCs, WO peanizauis Npono3nuin Wwoao onTuMisadii Mepexi, BUKNaaeHUX y cueHapisx A
i B, 3HQ4YHO CKOPOTUTb eKcnsyaTauiiHi BUTpaTK, NOB’si3aHi 3 HadaHHAM MOCIyr rpoMancbKoro
TpaHcnopTy. 3rigHO 3 MporHo3amu, Mepexigq Ha TPaHCMOpTHI 3acobu Ginblioro po3mipy

BMOW TpaHCNopTy 3abe3neuntb EeKOHOMIto

ekcnnyartauinHmx ButpaT Ha 20% Ha pik. Y Tabn. 7-7 nokasaHo, LIO Ue AOPIBHIOE YUCTIN

ekoHoMmii 348 000 000 rpH Ha pik Ons BCix BMAIB TpaHcrnopTy abo 14,67 mnH gonapis CLUA

(3,47 mnH gonapis CLUA y TepmiHax napuTeTy KynisenbHoi cnipoMoxHocTi, MKC)>.

M ekcnnyaTauiiHo OinblWl  OelIeBi  enekTPUYHI

Tab6n. 7-7. MporHo3oBaHa 3MiHa pPiYHUX eKcnsyaTauinHUX BUTpaT rPOMaACbLKOro

TpaHcnopTty
T R TG PiyHi excnax::arl.g:)m BUATpaTH
ThaHcnopty BuxigHui piBeHb CueHapin A CueHapin B

MapuwpyTka 1212 578 469
ABTOOYC 551 694 535
Tponenbyc 429 501 738
TpamBaw 245 337 345
Migcymok 2436 2110 2088
Yuncrte cKOpoUYeHHA - 326 348

[ xepeno: po3paxyHOK MPOEKTHOI rpynM Ha OCHOBI KiNbKOCTi aBTOMOOine-kinomeTpiB npobiry Ta gaHmx KIl

«KuiBnacTtpaHc» Npo BUTpaATU Ha KM

7.26 LA 3HadHa pidHa ekoHOMiA ekcnsyaTtauiiHux sutpat moxe gonomortm KMOA Ta micueBum
nepeBi3HMKaM FPOMaACbKOro TPaHCMopTy CTBOPUTM (DiIHAHCOBUIN NPOILMT, SKUA MoXe ByTn
BMKOPUCTAHUA HUMW NS TOro, Wo6 3MiLHUTM CBOI poboui npouecu Ta peiHBecTyBaTU B HOBI
TpaHCMNOpTHI 3acobun. HesBaxatroum Ha Te, Wo cymMa nependadyBaHOi EKOHOMII € 3HAYHO, BOHa,
ckopille 3a Bce, byae HegoCTaTHLO ANs AOCArHEHHS PiBHA BigLIKoOQyBaHHA eKkchnyaTauinHnX

BMTPAT, 3a3B1Yal NOB’A3aHOr0 3 HEKOMEPLIMHUMKN CUCTEMaMM rPOMaACbKOro TPaHCMopTy.

5 O6MiHHMI Kypc 3a daHumm www.oanda.com Ha 28.11.2015. KoediuieHt MNKC (ona BBI) 3a paHumun
http://data.worldbank.org/indicator/PA.NUS.PPP Ha 28.11.2015.
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Hacnigku 3 Touku 30py AOCTyI’IHOCTi TPAHCNOPTHUX nocnyr And KUsaH

7.27 [Ons BMMIptOBaHHA BNAMBY MNPOMO3ULIiA LLOAO OMNTMMI3aUil Ha OXOMneHHs MicTa nocryramm

7.28

rPOMaACbKOro TPaHCMOPTY MNPOEKTHa rpyna BuKOpUCTana 3aranbHOOOCTYMHWUMA iHCTPYMEHT
GTFS Editor, wo6 3miHn BxigHi gaHi GTFS EasyWay ona Kuesa i gogatu nponosuuii wogo
MapLUpyTIB Ta iHTepBaniB pyxy, Bu3HadeHi B cueHapisx A i B. lNicnsa uboro oHoBneHi BXigHi AaHi
GTFS (3 nponosuuismu 3a o6oma cueHapismn) 6ynv BeeeHi B 3aranbHOAO0CTYNHWUIN iIHCTPYMEHT
Transport Analyst, Lo 6yB pO3ropHyTUin Ha NoYaTKy NPOEKTY, a BUXiOHI AaHi 6yno BisyanisoBaHo
3a gonomoror nporpamMHoro 3abesnedeHHs NC. Ak nokasaHo B Tabn. 7-1, piBHi OOCTYMNHOCTI
TPaHCNOPTHMX nocnyr Oynu nepeBipeHi Ana MATbOX MiCUp MO BCbOMY MICTy 3 Takumm
OCHOBHVMM 3aBAAHHSMM:

O nepekoHaTUCs B TOMYy, LLO BMUCOKWM piBeHb iCHyto4oi goctynHocti nocnyr ['T Gyae
nigTpMMmyBaTucs Yepes peanisauito cueHapiis A i B;

O nepeBipuTK, WOO i30XPOHN TPMBANoCTi NOi3A0K Oynu noninweHi Ha MapLupyTax, ge éynm
3anponoHOBaHi 3axoau 3i CTBOPEHHS NPIOPUTETHOMO PyXy rPOMaACbKOro TPaHCMNopTY;

Q NPOKOHTpOJItOBATU, 4n 6yJ'IO BOOCKOHalrieHe TpaHCnopTHe ChnoNlyvYeHHA B paVIOHaX, AKi
B JaHMI Yac MaloTb HE3aAO0BINbHE O6CJ'IyFOByBaHH$I rpomagCbKnMM TPaHCMOPTOM.

[ns Toro wob BinbLu YiTKO BidyanidyBatn eekT A0CiOHNLBKMX MPONO3ULN LWOoAO onTuMisalii
Mepexi, pe3ynbTaT NOPIBHSAHHA OOCTYMHOCTI TPAHCNOPTHUX NOCIyYr A0 i Nicns, 3a3HayeHi Ha
Puc. 7-9 i Ha Puc. 7-10, HaBMUCHO BUKIMOYAOTL TPU NiHil MeTpo Micta. Mogeni o6cnyroByBaHHSA
M iHTepBanu pyxy 3anuLmnmcs He3MiHHUMK B KOXXHOMY CLIeHapil, ane BMCOKi pearbHi LWBMAKOCTI
Ta MOPIBHAHO HEBENUWKa TpMBanicTb NOI3O0K MPUXOBYIOTb XapakTep 3MiHW BapiaHTiB Ha3eMHOro
TpaHcrnopTy. KapTu JaHux nopiBHAHHS 3 YCiX M'ATM panoHiB npepctaeneHi B [doaatky D,
a HXKYe Ha PUCYHKaX MokasaHi KapTh OOCTYNHOCTI TPaHCNOPTHUX NOCNYr 4O i Nicns onTuMisauii
0S8 NOI3O0K Y LEHTP MicTa.

Puc. 7-9. QocTtynHictb nocnyr I'T ansa noi3aok y ueHTp Knesa (notoyHa)

Accessibility- Existing Network
O6onoHb
TpoewmHa
Cupelib Q
!_ﬂhlesg\alvk

Conom’ stHebKuiA

paiioH Q
% 5 [apHuLbKun

panoH

Accessibility Time Minutes
0-30
30 -45
45 - 60

. 60 -90

”T) %0-120

@ Point of Analysis

[bxepeno: aHaniau poctynHocTi nocnyr [T, BMKOHaHi MPOEKTHOKW rpynoto, 3 BuxigHumu gaHumum GTFS
TPaHCMNOPTHOI MepeXxi
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Puc. 7-10. QocTtynHictb nocnyr I'T ana noisgok y ueHTp Kueea (nicna ontumisauii)

Accessibility-Scenario B I s

Cupeub
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7.29 Tlicna NOpPIBHAHHA 3 [OOCTYMHICTIO MNOTOYHMX MOCNYr MepexXi

©  Point of Analysis

Ixepeno: aHaniau goctynHocTi nocnyr I'T, BUKOHaHi MpoekTHow rpynoto, 3 aaHumn GTFS npo nponoauuii

onTuMisauii 3a cueHapismm Ai B

Ha3eMHOro rpomMagcbKkoro

TpaHcnopTy (Puc. 7-9), Ha Puc. 7-10 BugHo, WO Npono3uLil NPOEeKTHOT rpynu LLIOAO0 ONTUMI3aLii:

O 3Ha4HO 36inbluaTh OXOMMEHHS MEpPEXe rpPoMaacbkoro TpaHcnopTy Kuesa Bciei TepuTopii

Q

MiCTa Ta MpuUNernnx pawoHiB, $Ki po3TalloBaHi B 2 roguMHax
TPaHCMNOPTOM Bif LIEHTPY MicTa (MO3HAYEHOro CIIOBOM «XpeLLaTuky);

13aM  rpomMaachbknm
[O03BONATbL  3MJIMCHIOBATU MOI3AKM HA3EMHUMWU  BUAAMW  TPOMAACBbKOro TPaHCMHopTY

B OinbLUiCTb MiCbKMX palioHiB Knesa 3 XpelwlaTuka, Wo B LEHTpi MicTa, He BinbLue HixX 3a
45 XBUINWH;

3HAYHO MONINWATb CMOMYYEHHs 3 TakMMW rycToHaceneHummn parvioHamu, sk Jliko-Ipag,
Conom’aHCBKMI parioH, NiBOEeHHO-CXigHa YacTuHa [apHMLULKOro panoHy Ta nisHiv O60MnoHi,
SIKi B JAaHWI Yac MatoTb He3aaoBiNlbHE 06CNyroByBaHHSA rPOMaZCbKUM TPAHCMNOPTOM;

3HAYHO NoniNWaTh CNoy4YeHHS 3 parioHaMu, SKi MaloTb Garato Micupb, WO CNOHYKaKTb 40
noAopoXen, Hanpuknag i3 NiBHIMHO-3axigHOK YacTuHO TpoewwmHu, Mogonom, LeHTpom
MicTa Ta panoHoMm Cupelp.

7.30 Le 3HayHi noninweHHA OOCTYMNHOCTI TPAHCMOPTHUX MOCMYr, SKi B MOEAHAHHI 3 ICHYHYMMM
NiHIAMN METPO, 3a NPOrHo3ammu, BAOCKOHANATb NPSIME CMOMNYYEHHS i CKOPOTATbL TpUBAMiCTb
NOI3A0K A5 Nacaxupis, ki NOAOPOXYHTbL KNeEBOM 3a AOMOMOror rpoMafCbKOro TpaHCnopTy.
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Bnnue nponos3udin Ha nepecagkn nacaxupiB, nepexig Ha iHWi BUAW TPAHCNOPTY Ta
TPAHCNOPTHI PO3B’A3KN

MoXXn1BOCTi onTUMI30BaHOI MepexXi LWoao Nnepexoay Ha iHLWi BUaW TpaHCcnopTy

7.31 3aBoskym BUXiAHUM OaHUM Mopeni TpaHCnopTHOI cuctemn Kuesa MoXxHa OUHMTWU nepexig Ha
iHWI BMOW TpaHCMopTy, siKMMA BiaOyadeTbCa B pe3ynbTaTi peanisauii Nponosuuin  Wwoao
onTuMmisauii 3a cueHapiamm A i B. NporHosHi gaHi, npeacrtaeBneHi Ha Puc. 7-11, BknovaoTb
y cebe nepenbayeHi 3MiHM B MiCLIEBI TPAHCMOPTHIA NOBEAiHL, O BUNMBAE 3 NPOMNOHOBAHMX
CKOPOYEHb MNiHi KypCyBaHHA MapLUPYTOK Ha KOPUCTb NEpPernsHyTUX i 4oAaTKOBMX aBTOBOYCHMX
i TponendycHux pencis. Lli gaHi nokasyoTb 3HaYHI NPOrHO30BaHi CKOPOYEHHS YaCTKN Macaxupis,
AKi KOPUCTYIOTBCA MOCcryraMmyM MapLUpyTOK, Micrs BNpoBaKeHHs cueHapiiB A i B, a Takox
NiOKPECNIOTb YNCTe 36iNbLUEHHST YacTKM MacaXWpOroTOKiB Ha aBTobycax i Tponenbycax.
Y cueHapii B yactka nacaxupis, WO NOAOPOXYOTb aBTOBYyCaMK, 3HUXKYETLCS MOPIBHAHO 3 LM
MOKa3HMKOM 3i cueHapito A B peaynbTaTti 3anpornoHOBaHWX IHBECTMUIN AN NepeTBOPEHHS
nepeBaHTaXeHNX aBTOOYCHUX MapLUPYTIB Ha TPONENOYCHi 3a paxyHOK NOAOBXEHHS! KOHTaKTHMX
MepeX.

Puc. 7-11. lNporHo3oBaHi YaCTKM NacaXXMponoToKiB Ha Ha3eMHUX Buaax
rpomMagcbLKoro TpaHcnopTy

100% -
14% 13% 13%
80% -
0,
28% 350
60% - e Tram
19% Trolleybus
40% - General Bus
36% Marshrutka
25%
20% - 39%
15% 12%
0% . . )
Baseline Scenario A Scenario B

Po3spaxyHkoBe cepeHe YMCo Nepecanok 3a KOXHY Noi3aKy rpoMagcbknMm TpaHCNopToOM

7.32 Y Tabn. 7-1 nokasaHa cepefHsl KifbKiCTb Mepecagok nicnsi onTumidauii rpoMagchbKoro
TpaHcnopTy 3a cueHapiamm A i B. TyT 3asHayeHo, WO Mpono3uuii A03BOMSTb CKOPOTUTK
KINbKICTb Nepecagok, HeOOXiaHMX ANnsl BUKOHAHHS MOBHOI MOI34KN FPOMAACLKMM TPaHCMOPTOM,
y cepegHboMy 3 1,6 nmepecagku 3a noisgky ao 1,47 nepecagku 3a noi3gky, konv Oyaytb
peanisoBaHi BCi npono3uii cueHapiiB A i B. Lle o3Havae, Lo Ynumano 3anpornoHOBaHUX pPenciB
rPOMaACBbKOro TPAHCMOPTY CTaHyTb Oifbll NPAMUMK N eeKTUBHUMK O5is nacaxupie. Jliogn
3MOXYTb 3[4IMCHIOBATK MOI3OKY rPOMaACbKkUM TpaHCcnopTom 6e3 HeoOXigHOCTI pobUTK CTiNbKK
nepecanok, CKifbki BOHWN pobrisTb MpU NOTOYHIN KOHpirypauii Mmepexi.
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Hacnigku noninweHHs TpaHCNOPTHUX PO3B’A30K

7.33 Knto4doBi po3B’sizkn, 306paxeHi Ha Puc. 6-9, 6ynn obpaHi ans HW3KKM yOOCKOHAasneHb, SKi
onucaHi B rnasi 6 UbOro 3BiTy. Hessaxatoun Ha Te, L0 XOOHMX NPUMYLEeHb Npo iX BNIMB HE
Oyno BKIMOYEHO B MOAeNb TPAHCMOPTHOI cuctemn Kneea, NpoekTHa rpyna nepegbadvae, Lo
TUNWN HBECTULINA, OonucaHi Ans uMx po3B’si30K i AOBKOSIMLWIHBLOT iHAPACTPYKTYpPU Mepexi
rPOMaZiCbKOro TpaHCnopTy, JO3BONATL:

O CKOPOTUTU TPUBANICTb MOAOPOXKEN MACaKMPIB 3a PaxyHOK CKOPOYEHHS MiluMX BiacTaHewn,
BUAanNvBLLM TUM CamMUM pearnbHi abo ysiBHI 4OOATKOBI BUTPATW, MOB’A3aHi 3 nepecagkamu,
i 3pOOMBLLIM NOI3OKM PISHUMN BUOAMW TpaAHCNOPTY BinbLu iMOBIpHUMY;

O 3MEeHWWTN 3aTopu NobnmM3y po3B’A30K Pi3HUX BUAIB TPAHCMOPTY, NMOKPALUMBLUM 3araribHy
e(PeKTUBHICTb TPAHCMOPTHUX MEPEX MICTa;

Q CTBOPUTM MiHiT NPIOPUTETHOrO pPyxy ANd HA3eMHOro rPOMafCbKOro TpaHCMNopTy And
3anobiraHHst NOro ouikyBaHHA B Yeprax, Wob noninwmuty nokasHukn I wono TpmBanocTi
NoAOPOXEN Y MOPIBHSAHHI 3 NOi3gKaMy Ha NPUBATHUX aBTOMODINSIX.

7.34 Bnnue 6yab-akMx ManbyTHIX yOOCKOHaNeHb TPaHCMOPTHMX PO3B’A30K MoXe ByTn BUMIpsiHWIA 3a
JOMOMOroK ONUTYBaHb NacaXupiB, MOHITOPUHIY TPMBamnocCTi nepecagok nacaxupis Ha iHLi
BYOM TPAHCMOPTY, KOHTponio 3atpumku [T nepewkogamu (i 3aTPUMOK, MOB’A3aHUX i3
HeedEeKTUBHICTIO TPAHCMOPTHUX PO3B’A30K), @ TaKOX MEepeBipKM LUBMAKOCTI Ta MOTOKY PyXy
B Oe3nocepeHin 6nmnsbkocTi OO po3B’A30K. [licris 300py Taki gaHi MOXyTb OyTU BUKOPUCTaHI
B ManOyTHIX iTepauisx mogeni TpaHcnopTHOI cuctemn Kueea Onst NporHo3yBaHHSA MOXITMBOMO
BNNMBY NOAIGHNX YAOCKOHANEHb PO3B’I30K MapLLPYTiB HA3€MHOIo TPaHCMOPTY.
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8

8.1

8.2

PEKOMEHOALIT ANA KMOA LLOAO PEANI3ALIT NPONO3MLIN

Mponoauuii woao onTumisauil TpaH3UTHOT Mepexi, BUKMageHi B rnasi 6 LbOro 3BiTy,
BigkpuBatoTb nepen KueBom 3HauHi MoxnueocTi. OgHak okpiMm noapobuub peanisauii
NPOoMNo3unLin € psig BaXNMBUX pekoMeHaauin. Y Ui nepedoCcTaHHii rnasi M1 BUKIanu gymMKu
NPOEKTHOI TPynu MO HU3Li UMX KMOYOBUX NUTAHb pearnisaudii, a Takox obroBopunu Tunm
iHiLiaTMB, sKki OyaoyTb HeoOXigHi Onst OOCSArHEHHS MPOrHO30BaHUX edeKTiB onTuMisauii
TpaHCMOPTHOT MepeXi 3a MOAENII0 TPAHCNOPTHOI CUCTEMM, SIK ONUCAHO B rnasi 7.

HdeTanbHa ouiHKka MapLpyTiB

KinbKiCHi Moka3HMKK

HesanexHo Big mapwpyTie, saki KMOA i iT napTHepu BnOepyTb ANs NPOBEAEHHSA onTuMisadii
MepexXi rpPOMafCbKoro TPaHCMOPTY B MNepLuy 4vepry, MM HacTiHO PEeKOMEeHOYEMO 34iACHUTU
JeTanbHy OUiHKY BCiX 3anporoHOBaHMX 3MiH. Y KOXHOrO MiCTa € BnacHi fokasnisoBaHi MeToam
BM3HA4YeHHs1 noTpeb HeoOXiAHOCTI Ta AOUINBbHOCTI KOHKPETHOrO MapLupyTy FPOMafChbKOro
TpaHCMnopTy, TOMy MU nepepaxyBanu B Tabsn. 8-1 Knto4oBi NOKA3HUKK, siKi MOXXE OYTU KOPUCHUM
PO3rNAHYTW NMPW NNaHyBaHHI peanisauil Npono3uuin Woao onTuUMisauil TPaHCNOPTHOI Mepexi,

NnepeBipeHnX y pamKkax Liboro NMpoekTy.

Tabn. 8-1. Kputepii owiHkn mapLupyTiB Ao peanisauii npono3uuin

KpuTepin ouiHku

Onuc

xepeno gaHux

lMporHosoBaHui
nacaxxmponoTik

Ckinbku nacaxupie 6yayTb
KopuUcTyBaTUCS LIMM pencom?

Mogenb TpaHcnopTHOT
cuctemun Kuesa,
nonboBi crocTepe-
XEHHS

MporHo3oBaHWi AeHHWIA
Joxig Big nacaxupis

Axun cepegHin goxig Ha aeHb dyae
nasatu uen penc?

MacaxxumponoTik,
NMOMHOXEHUN Ha
cepeaHo BapTiCTb
npoisgy

LWBnakictb pyxy
npu BiflbHOMY Ta
nepeBaHTaXXeHoMY
NMOTOLli Ta AOCSHKHA
TpuBanicTb pency

Ak goBro TpuBaTMMe NOBHa NOi3aKa
3 OQHOrO KiHUS MapLupyTy A0 iHworo?

Hani TransitWand

IHTepBan pyxy Ta notpe-
6a B T3 B paHKoBi/Beuip-
Hi roanHK ik

Akoto noBMHHa ByTn YacToTa pency
AN 3aJ0BONEHHSA BUABIEHOIO NONUTY,
i sIKoro poamipy mae 6yt T3?

Mponosuuii wono
onTumi3auil + moaenb
TpaHCMNOPTHOI
cuctemun Kueea

ABTOMOGine-kinomeTpn
npoBiry (aBToO. KM)

SAKy 3aranbHy OeHHY BiACTaHb CKNagalTb
BCi peyicu 3a UMM MapLupytoM? Ak uen
NOKa3HWK CMiBBIAHOCUTLCS 3 percamm

Ha MapLupyTax, siki OyayTb
o6’egHaHi/ckacoBaHi?

[HTepBanu pyxy,
notpeba B T3,
AOBXWHa MapLUpyTy
Ta roavHun poboTu

ExcnnyatauinHi ButpaTtm

CKinbky NOTpiGHO KoLTiB,

wob obcnyrosyBaTn MapLUpyT,
BMKOPUCTOBYHOYM MEHLLY KiNbKiCTb
BEMMKNUX TPAHCNOPTHUX 3acobiB

i (MOXIIMBO) MEHLLE YNCIo BOAIIB?

[aHi npo BuTpatu
nepe.isHuKiB [T
(cepenH. ButpaTu/Kkm)

Bnnve Ha HaBkonULIHE
cepenoBuLLe

Ak MoxHa ckopoTuTh Bukugm CO»,
NOXx i PMx 3a paxyHOK BBEOEHHS

MopiBHAHHS
NMOTOYHUX | MaMOYTHIX
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KpuTtepin ouiHkn

Onuc

[Dxepeno gaHunx

B eKcnryatauito 6inbLl eKonoriyHo
YNCTUX TPAHCMOPTHMX 3acobiB?

CTaHOapTiB BUKMAiB
ana T3

Hacnigkn nepexony Ha
iHLWIi BMAW TpaHCNopTy

Aki € MOXNMBOCTI ANSA 3any4YeHHsS HOBUX
nacaxuvpis Ha LIen peuc, i SKuin BNnme

Mogenb
TpaHCMNOPTHOI

aBTobYyCHMX cMyr) abo NoB’si3aHOi 3 LM
iHbpacTpyKkTypu (HaBiCiB Ha 3ynMHKax)
Ansi 3abesneyeHHs 3aTBEpPIKEHNX
iHTepBanis pyxy Ta BUCOKOSIKICHOrO
0o6cnyroByBaHHA?

Ons 3aTopis mMatume byab-gka 3amiHa T3 cuctemun Kuea
rpoMaziCcbKOro TpaHcnopTy (Hanpuknag,
aBTODYCIiB) Ha KiNbKICTb 3aTopiB
YyNpoOoBX MapLupyTy?
BapTicTb CKinbKn KoLITYBaTUMYTb 3aX0aMU 3i KowTopuc sutpat
iH(ppaCTPYKTYpHUX CTBOPEHHS MOXNUBOCTEN Ans KMOA
3axopnis NpPIOPUTETHOTO pyXy (Hanpuknag,

HeobxigHicTb Y CTBOPEHHI MOXIIMBOCTEN AN151 NPIOPUTETHOIO PYXY MPOMaACHKOro TpaHCcNopTy

8.3 Ha mogaTok oo pekoMeHaauin Woao LUMX KinbKiCHUX MOKa3HUKIB, BiA3HA4YMMO, WO MOoXe OyTu
OOUINMTbHMM BU3HAYMTM 3a [OMOMOro [aHMX MpO LWBWMAKICTb i MOTOKM Pyxy 3 mogeni

TPaHCMOPTHOI cucteMn abo BYNUYHUX CMNOCTEPEXEHb OyOb-SKi

NPoGneMHi  AiNaHKN

MapLLpPYTIB, Y SIKUX 3aTOpXU MOXYTb MaTW CEepPHO3Hi Hacnigkn Ans 34aTtHOCTI rpOMagCcbKoro
TPaHCMNOPTY pyXaTUCh i3 3aTBEPAKEHMMU IHTEpPBaNaMm Ta PerynspHIicTo. Taki Micust MOXYTb
OyTn BMBYEHI 3 TOYKM 30pYy 3axofiB, SKi 3a3HayeHi Ha Puc. 8-1 i npusHa4veHi ans 3axucty
rPOMaCbKOro TpaHCMNopTY Big HaAcMigKiB BYNMMYHMX 3aTOPIB.

Puc. 8-1. Npuknagu 3axoaiB Ansi CTBOPEHHA MOXINMBOCTEN NPiOPUTETHOIO PyXy
rpoMagcbKoro TpaHcnopTy
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CoulianbHi gocnimkeHHa Ans BUBYEHHS CTaBlIeHHSA MiCLLeBOro HaceneHHs 40 NOA0POoXKeEN

8.4 Ha popaTok OO KiNbKICHMX BUMipIOBaHb, BU3HA4YeHWX y Tabn. 8-1, moxe 6yTu KOpUCHUM
JisHaTucs Npo nornagu Ta AyMKW Ngen, ki XKUBYTb MOpyd i3 MapLipyTamu, BKIKOYEHUMN
00 Npono3unLin Woao onTumMisauil TpaHCNOPTHOT MepeXxi.

8.5 Baymnuee coujanbHe OOCNIDKEHHSA, SKe BKIOYae B cebe BUMBYEHHSI 3asIBIIEHMX i BUSBNEHUX
ynogobaHb niogen, Wwo MewkaoTb abo npauoots B 400 M xoabbu Big, TpaHCNOPTHOrO
KOpWMAOopY, 3annaHoBaHOro AN ONTMMI3auii, Moxe 3pobuTn Ginbll 3HAYYLMMKU MPOrHO3M
3 mMogeni TpaHCMopTHOI cucTeMu. [aHi uMx TuniB ONUTYBaHb MOXYTb 3abe3neynT LiHHY
iHdbopMaLito Npo Te, 9K MM NOOPOXKYIOTL Y AaHUA Yac, a TaKoX NoKanbHO 3HaYyLLi AaHi npo
KMOYOBI MicUS, SIKi CMOHYKaloTb [0 NOAOPOXEN, i hakTopu, WO BNAMBaoTb Ha BUGIp BuAay
TpaHcnopTy. binbl 3aranebHa KOHCYNbTaUis Ta B3aEMOAIS i3 3auikaBNeHUMU CTOpoHaMm Yyepes
nybniyHe npeacTaBneHHS NPOMO3wLIA LWOAO ONTUMI3aLii MapLlpyTiB | MOLWYK BiArykiB Big
NPEeACTaBHMKIB POMaACBbKOCTI TaKOX MOXYTb OyTM e(EeKTUBHMMM Ot BUBYEHHSI MMOBIPHOI
NoMynsiPHOCTI  3anponoHOBaHMX 3MiH. Mo)Ha NpPOBECTM CeMiHapW, AeMOHcTpauii Ta BeO-
Bidyani3auii, o0 NoBigOMUTN MICLLEEBUM MELLIKaHLUSM MOXIMBI 3MiHM peliciB [T i oTpumatu Big
nogen AKicHI Biaryku.

8.6 3aBOdkM 4iTKOMY pPO3YMiHHIO cuTyauii 3a [OMOMOrow UuX MeToAiB MOXHa KepyBaTu
PO3POOKOI0 KOHKPETHUX PENCIB rPOMaACbKOro TPaHCMOPTY, WO BNAMBAKOTL HA Taki acnekru,
AIK po3TallyBaHHSA aBTOOYCHUX 3YNUHOK i CNOpYA ANSA OYiKyBaHHSA (Hanpuknag, HasiciB), TUNU
TpaHCNOPTHMX 3acobiB, siKi BUKOPUCTOBYKOTLCA ANA OOCNYyroByBaHHA pewuciB (Hanpuknag,
mMarneHbki abo Benuki aBTobycu), i BIONOBIAHI 3PYYHOCTI, SAKi BNNMBAKTb Ha KOMMOPT
nacaxupis (Wi-Fi y T3, moxnueicTb 6e3roTiBKOBOI onnatM 3a [AOMNOMOrol cmapT-
kapT/mobinbHoro TenedoHy). Lli paktopn MoxyTe HabyTn BiNbLLIOro 3Ha4YeHHs, Konu cnpaea
Ainge 0o NepekoHyBaHHS KUAH NPOOOBXyBaTWM KOPUCTYBATUCHA rPOMaACbKMM TPaHCNOPTOM
B YMOBaXx 3pOCTaHHS piBHA aBToOMOGinisauii.

KopngopHun nigxig [o makcumisauii o6’egHaHHsa nrnaHyBaHHS E€KOHOMIKM Ta 3eMne-
KOPUCTYBaHHSA

8.7 bygb-sika 3HadHa peopraHisauis rpomagcbkoro TpaHcrnopTy Oyab-Akoro micta B igeani
NOBWHHA 3AIMCHIOBATUCA CTpaTEriyHO i B AOMNOBHEHHS 0O OOBroCTPOKOBUX LiNen MiCbKOro
nnaHyBaHHs. B ymoBax KueBa MM 6Gaummo MOXMAMBOCTI OIS Yy3romkeHHs Oyab-akoi
onTMMi3auil r(poMaacbKoro TpaHCNopTy 3 TaKUMK 3axodamMu:

QO cTpaTeriyHe nnaHyBaHHA ANA 3abe3ne4YyeHHs 3pOCTAaHHA YNCEeNIbHOCTI HaceneHHs
BigAaneHnx MicT i cenuuy, i 36inbLIEHHs NONUTY Ha TPAHCNOPTHE CMOMNYYEHHS 3 HAMU;

0 BMU3HA4YeHHs obnawTyBaHHA TepuUTOpIi i 3eMNeKOPUCTYBaHHA B panioHax MicTa 3a
OOMOMOrol0  BAOCKOHANEHOro TPAHCMOPTHOTO  CMOSyYeHHsl, LWo6 CTBOpUTM  Micus
€KOHOMIYHOro PO3BUTKY Ta 3POCTaHHSI YNCENBbHOCTI HACeNEeHHS;

O KOHTPOJSib MapKyBaHHA Ta ynpaBfliHHA PyXOM Ans 3axXUCTy NiloxigHWUX 30H MicTa Big
3pOCTaroMOol KiNbKOCTI NpUBaTHMX aBTOMOGINIB Ta AN1s CNPUSIHHSA €KOSONYHO pauioHarbHil
MOGINBHOCTI  LUNSIXOM  BUKOPUCTaHHS  Oinbll  ehekTMBHOI  Mepexi  rpoMaacbKoro
TpaHCNopTy;

O Uini eKonoriYHoi CTINKOCTI 1 eHepreTU4Hoi edekTMBHOCTI. CNpUAHHSA TPaHCNOPTHUM
nocnyram, siki 6asyoTbCa Ha BUKOPUCTaHHI eHeprii 3 MiCLLEBUX [Kepen (eneKkTpoeHeprii),
o6 CKOPOTUTM TPAHCMOPTHI BUKMAM NO BCbOMY MICTY Ta MigTpUMaTh eHepreTUyHy
Ge3neky YkpaiHu.

-
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8.8

8.9

8.10

8.11

PekomeHnpauii, npegctaeneHi B rnaei 6, cnig BUKOHyBaTW MOETAMNHO, a He 3MIHIOBATU BCHO
Mepexy. LlinkoMm peanbHO npauoBaTh Mo MICTY, 34INCHIOYM 3MiHM MepeXi panoH 3a parioHOM
abo kopugop 3a kopugopoM. PiBeHb yBarn, HEOOXigHWMM ONS1 OOCATHEHHS UMX Lifen, MoXxHa
3a6e3neunTi, SKLWO BMOpaTM HEBEMMWKY KiSIbKICTb «MPIOPUTETHUX» KOPWUAOOPIB, HAMpUKNag siKi
B AaHUI Yac MalTb HEOOCTATHE MpsiMEe Ta LUBUAKICHE cnonyyveHHst [T 3 Knio4oBMMU NMyHKTaMM
NPU3HAYEHHSI.

Cnouatky nporno3uuii MNoBWHHI  GyTM nNpoaHani3oBaHi agMiHiCTpaujelo MicTa pasom i3
nepeBi3HMKaMN Ta MICLEBUMW 3aLiKaBNEHMMM CTOpOHamW, Wob cknactyi nnaH peanisauii. Le
nepenbadae BUSIBNEHHS BCiX YAOCKOHANEHb, siKi MOXyTb ByTV 3pobreHi Yyepes 3MiHM Mepexi.
Takox Hemae CyBOpOi BUMOIM peani3auii BCboro cLeHapito A 40 BNpoBamkKeHHs 6yab-akux 3miH
3a cueHapieMm B. AgMiHicTpauis MicTa MOXe BUPILUMTU NOEAHATM Kiflbka iHAPaCTPYKTYPHUX
poBIT 3i 3MiHAMW MapLUpPYTIB.

3abe3neyeHHs1 BUKOHAHHA NpaBui NapKyBaHHA NO BCbOMY MiCTy Ta KOHTPOJb pyxy

OgpgHieto 3 npobnem, BUSABMEHMX Y paMKax LbOro MPOEKTy Y 3B's3Ky 3 TpPaHCMOPTHUMM
PO3B’A3kaMUn Ta CTBOPEHHSIM MOXIMBOCTEN 41151 MPIOPUTETHONO PyXy rPOMaACbKOro TPaHCMopTy,
€ He3a[oBiflbHe BUKOHAHHS MpaBWi MapKyBaHHS MO BCbOMY MiICTy. HeKOHTponboBaHe
napkyBaHHa T3 Ha aBTODYyCHUX MapLupyTax i 6insg Benukux po3s’sisok T (3okpema Tam, ge
aBTOOYCHi Ta TponenbycHi MapLLpyTU NEPETUHAIOTLCS 3 MiHIAMU MEeTPO) HeraTMBHO BNNMBaE Ha
30aTHICTb AepKaBHUX i NpuMBaTHUX MEPEBI3HUKIB HagaBaTW MNOCNyrKM cBoevacHo. Kriouvosi
Npobnemm 3asHavyeHo HUXKYE.

o OueBmaHa HecTada Micub M5 N03aBYNUYHOrO NapkyBaHHsA B Kuesi, WO NpM3BoaMTb 40
napkyBaHHs aBTOMOOINIB Ha Bynuusax y Mexax 6aratbox pgopir. Lle 3meHwye
eeKTMBHY MNPOMYCKHY 30aTHICTb YCbOro TPaHCNOPTY Ta Mae edekT YNoBiflbHEHHS
WBMAKOCTI pyxXy no MicTy. Takox ue nopywye o6CnyroByBaHHA rpoMagCbKum
TpaHcnopToM, Konu Bogii aBTobyciB i TponewbyciB y OedAKMX MICUSIX He MOXYTb
npunapkyBaTtuca Gina TpoTyapiB. Yepes ue niogsam 3 o6MEXeHO PYXIMBICTIO Baxye
KOPUCTYBATUCH rpOMaacbknum TpaHcnopToMm y Kuesi.

0 HepockoHanicTb HauioHanbHOro 3akoHO4ABCTBa WOAO LWTpadiB 3a HenpaBuIlbHE
napKyBaHHs, WO He A€ MICbKi agMiHiCTpaUil MOXIMBOCTI BUKOPUCTOBYBATWN MOSTITUKY
CTAMHEHHS WTpadiB 9K MEXaHi3M Ansa 0bMeXeHHs NONUTY Ha NapKyBaHHS.

0 BigcyTHicTb MexaHisMmy ans 3abesneyeHHs JOTPUMaHHSA NpaBuil BYSIMYHOIO NapKyBaHHS,
sIke Jornomarae 3axvCTUTM MapLUpyTVM rPOMaACbKOro TPaHCMOPTY Ta rapaHTyBaTV MEHLLY
TpuBanicTb NOI3O0K.

BynunuHe napkyBaHHS 3anuvLIaETbCs CEpPO3HOD Npobremoto, sika N Hagani 6yge obmexysaTn
edeKTMBHE HafdaHHA MOCMyr rPOMaACbKoro TPaHCMOPTY Micnsa onTumidauii mepexi. OOxigHi
PiLLEHHSA, Hanpukag CTBOPEHHsSI BUAINEHUX CMyr ONis pyxy aBToOycie/Tponenbycis/Tpameais
i OBMexXeHHs napKyBaHb NOBNN3Y 3yNUHOK rPOMaACHbKOro TPaHCMopTy (30KpeMa, Yy LeHTpi MicTa
Ta 6ina craHuin MeTpo) MOXyTb OyTM peani3oBaHi Ha NATPMMKY OMTUMI3aUil Mepexi
rpoMagCbKOro TPaHCNopTy.
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Mo3b6aBneHHA BiA4 MapLUPYTOK i nepepo3noain BoAiiB

8.12 Peanisauis Bcix npono3uuin Wwoao onTumisauii 3a cueHapismu A i B, BU3Ha4YeHuX y pamkax

8.13

8.14

8.15

LbOro OOCHiOKEHHS, CTBOPIOE MOTEHUian Ans 3MEHLUEeHHS KinbkocTi maimke 350 oauHUUb
rpPOMagCbKOro TPaHCMOPTY, MNpU LUbOMY MOXHa 3aMiHUTM 00 943 MapLlIpyTOK Ha HOBILi
aBTObOYyCK, Tpameai i Tponendycu. Taka macwTabHa 3aMiHa TpPaHCNOPTHUX 3acobiB TakoX
noB’dA3aHa 3 HaBeAEHNMU HUXKYE 3aBAaHHAMMN.

O [lo3nTuBHI 3pyLUIEHHS Yy BUPpILLEHHI NpobnemMu OOPOXHIX 3aTopiB i MOMINWEHHSA SKOCTI
NOBITPA MOXYTb OyTW [OOCATHYTI TiNbKM B TOMY BWUMagKy, SKWO MapLupyTku 6yayTb
MOBHICTIO BMBEOEHI 3 aBToMapky Ta 3aMiHEeHi €eKOMOriYyHO YUCTUMW TPaHCMOPTHUMM
3acobamu. AKLWO AO3BONUTN MapLUPYTKaM MOBEPHYTUCA HA PUHOK, BOHM MOXYTb SIKUMOCH
YMHOM NpoJOBXyBaTWU npautoBatn B MicTi. Tomy KMOA, moxnuneo, 3abaxae po3rnsHyTv
MEXaHi3M CTUMYMOBaHHSA yTunisadii, wobd crapi, 6inbL 3abpyaHIooUi TpaHCNopTHI 3acobu
LifTIKOM BUBOAMIMCA 3 ekcnnyaradli.

0 Bogiam, aki B gaHMN Yac npauioloTb Ha OepXXaBHUX | MPUMBATHUX BIIACHWUKIB MapLUpPYTOK,
MOXITMBO, JOBEAETHCS LYKaTH iHLE MicLie poboTM B ONTUMI3OBaHI Mepexi rpOMaaChbKoro
TpaHcnopTy. Tomy AouinbHMM Oyde po3pobuTu nporpamy nepeniaroToBKu BOAIIB, W06
NN, AKX TOPKHYNUCS 3MiHW, BMINWM FPAaMOTHO KepyBaTW BEMWKMMMU TPaHCMOPTHUMMU
3acobamu, sKi MOXYTb CkracTu Binblly YacTKy MapKy rpomMagcbkoro TpaHcrnopTy Kuesa
nicnga onTumisauii.

Cxoxi Ha Ui npobnemMu, sik NpaBuo, BMPILLYIOTLCS, KOMW MiCTa 34IMCHIOITbL 3HaYHI iHBECTULT B
iHCppacTpyKTYpy rpOMaaCbLKOro TpaHCnopTy, Hanpuknag y niHii LUA abo TpamsaiHi konii. Moxe
OyT” [OUINbHUM PO3MNSAHYTU Ui OOAAaTKOBI 3ax04u B pamKax OMTMMI3auii TPaHCMOPTHMX
Kopuaopis.

Poni npuBatHoro Ta/abo pepXaBHOro cektopa B ManWOyTHbOMY HapaHHi
TpaHCNOPTHMUX Nocnyr

OnTuMmizauis MapLupyTiB rpoMagceKoro TpaHenopTy Knuesa Mmoxe BUKNUKaTK LWMPOKi aebaTtn npo
BiAHOCHI pori NPMBAaTHOro Ta AepXXaBHOro CEKTOPIB LWOoA0 ManbyTHLOro HagaHHSA TPaHCNOPTHMX
nocnyr. Hessaxatoum Ha Te, wo Kl «KniBnactpaHc» € HanbinbLWnM y MICTi NePeBi3HNKOM, KN
obcnyrosye 1,9 MNH nacaxupiB Ha AeHb, NpuBaTHI MapLupyTkn nepeso3aTb 900 000 nogen, Lwo
€ OyXe 3Ha4YHUM [MOKa3HMKOM. TakuMMm YMHOM, YacTKa MapLUPYTOK Ha PUHKY Ha3eMHOro
TpaHCNopTy cTaHoBUTbL NpubnunsHo 33%. Takox Ui TpaHCnopTHi 3acobu nepeBo3sATb BinbLuy
YacTKy nacaxupis, Ski OnNna4vyroTb MOBHY BapTiCTb (HeninbroBux nacaxupis). [eBHOK Mipoto
NPVBaTHI MapLUPYTK1 NPOAEMOHCTPYBanu BinbLly KOMEPLiMHY XBaTKy Ta pearyBaHHsI Ha MiCLEBI
noTpedun LINAXOM BUSIBMIEHHSI Ta 3aMOBHEHHS TPAHCMOPTHUX MapLupyTiB, ski 6e3nocepeaHbo
BigNoOBigaloTb NOMUTY MICLLEBOIO HACENEHHsI Ha NOAOPOXi.

Ha TpaHcnopTHOMY puHKY Knesa € MOXMBICTL i Aani 3any4vaTu pisHi noegHaHHSa AepXXaBHOro Ta
NPUBATHOMO TPaHCMNOPTY. 3BaXkalo4yn Ha NPONo3unuji Woao onTuMisauii, BUKNageHi B LLbOMY 3BiTi,
OOCArHeHHs1 Byab-AKoro noegHaHHs, sike € gouinbHuM, Ha aymky KMOA Ta [denaptameHty
TpaHCMNopTy, MMOBIPHO, BUMaraTMMe Bif BMaCHWKIB MPMBATHUX MapLUPYTOK HaOyTTs 3HaHb
i HABWYOK, HEOOXiOHMX ONS eKcnyaTyBaHHsSl BESIMKMX TPAHCMOPTHUX 3acobiB. Takox ue mMoxe
BMMaraTu Big gepxxasHoro nepe.isHuka Kl «KuniBnactpaHey nepexogy Ao Oinblu opieHTOBaHMX
Ha PUHOK Nocnyr, Wob pencuy, ski BOHO 34ilCcHI0e, Byny Ny6niyHO BU3HAHI TaKMMKM XK LUBUOKAMUN
i NpMBabNMBUMMU, SIK pENCU NPUBATHUX NEPEBI3HUKIB.
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MepeBipka Ta NigTBEepAXEHHA MoAeni TPaHCNOPTHOI CUCTEMU

8.16 Maike nonoBMHa i3 3anponOHOBaHMX [OeTanbHUX 3axodiB LIOAO OUiHKM - MapLlpyTis,
BUKNageHnx y Tabn. 8-1, 6a3yloTbCs Ha OaHUX, OTPMMaHUX i3 Moaeni TPaHCMOPTHOI CUCTEMM
Kneea. Lle nigkpecnioe HeobGXigHiCTb Toro, Wwob mogenb Oyna KOPUCHOK i MpuaaTHOK Ans
BUKOpUCTaHHs cnedianictamu KMOA.

8.17 Mopgenb TpaHCNOPTHOI cucTemn Byna po3pobrneHa napanenbHo 3 LM NPOEKTOM 3a A0PYYeH-
Ham KMOA i, cxoxe, Hagana agekBaTHi MacaXWpCbki MPOrHO3WM Ans NPono3vuin  Woao
onTUMiI3aLii MapLupyTiB, po3pobneHnx y Xoai 4aHOro AocnigkeHHs. HesanexHui ornsag moaeni
NPOEKTHOIO TPYrol, 3aCHOBaHWW Ha CTaHi Modeni Ha MOMEHT MiArOTOBKU LbOro  3BiTY,
NiaKPECNMB MOXIMBOCTI ANS HABEAEHUX HWkYe 3axodiB 3 onTumisdadii, wob ii MmoxHa Oyno
BMKOPUCTOBYBATM A51S1 OBrpyHTyBaHHA Oinbll OOKNaAHOrO aHamnisy M OUiHKM TPaHCMOPTHUX
BapiaHTiB:

Q

My6nikauii gaHux kanibpyBaHHa Ons 3abe3nevyeHHs MNPO30pOCTi LWOAO MMOBIPHOI
TOYHOCTiI ManbyTHiX MPOrHo3iB.

BkntodyeHHs y Mogenb BUTpaT, BUKOPUCTOBYIKOUM y3aranbHeHi BuTpaTu Ang
aBTOMOGiNiB, BaHTaXiBOK i 3ac0BiB rpOMagCcbKOro TPaHCNOPTY, a TakoX BapTOCTI Yacy
Ta JaHuX Npo 4o4aTKOBI BUTpATK, NOB’A3aHi 3 nepecagkamu.

MigTBEpPoKEHHA KOXHOro etany mogeni, wob rapaHTyBatv 1i kanibpyBaHHA Ans
BUSAIBMNEHHS BNNBY HEBENUKUX 3MiH Y Mepexi [T Ta gopoxHin cuctemi Kuesa. B igeani
Le MOBMHHO BKMto4aTy B cebe nepeBipKy NPOrHO3iB LLOAO reHepyBaHHS MOi3goK npu
6asoBOMYy clLeHapii, CniBBiQHOLWEHHA UiNen Noi3gok Ta OOBXMHM MapLupyTiB, BUOOpy
BUAIB TPAHCMOPTY, PO3MOAiny Aopir i rpOMafCLKOro TpaHCnopTy.

3miHa mMeToay kanibpyBaHHA Mogeni: 3aMiCTb OLHKM CNPUIAMAaHOI TPMBAIOCTi PeNCiB Ha
KOXXHOMY MapLUpyTi cnig 3acTocoByBaTM MOAEMOBAHHS Ha OCHOBI BUMMIpY MNacaXupo-
MOTOKY i3 3aCTOCYBaHHAM (PaKTUYHMX rpadoikiB pyxy rpoMazCbKoro TpaHCnopTy.

OHOBIEHHS HOPM LWBWMAKOCTI pyXy TPaHCMOPTY, SIKi exaTb B OCHOBI JOPOXHiX AaHUX
Mogeni, 3a paxyHOK (hakTU4HUX OaHuX, 3ibpaHuMx 3a OOMOMOrow MeTody PYXMBMX
JaTunkiB cuTyauii Ha goposi, abo BTopuHHMX gaHnx GPS y Kuesi, y Tomy uvnicni ans
3acobiB rpomMagcbKOro TPaHCMNopPTY.

OHoBNEeHHA BCiX AaHux Yy mogeni, wob ii MoxHa 6yno 3acTocoByBaTU ANSA PaHKOBUX
i BEUipHiIX roAWH MK, MNPOTSArOM SKMX OYiKytoTbCA Hanmbinblli 3aTopu Ha poporax
i MakCUMarnbHi MacaXXnponoTokn Ha roanHy B ogHomy Hanpsimky (PPHPD).

HocnigXeHHs NponycKHOI 34aTHOCTI KIMHYOBMX TPaHCMOPTHMX By3niB, Wo6 moaenb
MOrna BUSIBUTWU, O€ [OOPOXHS Mepexa Mae [OCTaTH 34aTHiCTb, a [e MOXYyTb
3HagobuTnCa 4oAAaTKOBI MOTYXKHOCTI (a60 CTBOPEHHSA MOXITMBOCTEN OIS NPIOPUTETHOIO
PyXy rPOMaACbKoro TpaHcnopTy), wob noninwmTtn noTik T3.

lMpoBeaeHHsa [ocnigkeHb NOcagoK | BUCAAOK Ha MPUMICBKMX MaplipyTax Aans
OOr'pyHTYBaHHSA OeTarlbHOro MOAESOBAHHS LMX MapLUpPyTiB i iX B3aeMOAii 3 Mepexeto
rPOMaACbKOro TPaHCMopTy MicTa.

8.18 binbw geTtanbHa iHOpMaLUia Ta MOSICHEHHS UMX 3axofiB npeactasneHi B dopatky E o
LbOro 3BiTy.
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CrparteriyHMiM MOHITOPMHT Ta OLiHKA HACHMiAKIB WNAXOM 300py TPAaHCNOPTHUX JaHUX

8.19 Baxnmeo He 3abyBaTy, LLIO MICLUEBI YMOBM MOXYTb 3MIHUTUCS 3 MIIMHOM Yacy, i cuTyauisi, sika
ndarna B OCHOBY MOZESTi TPaHCMOPTHOI CUCTEMM, NepecTaHe BigobpaxaTh pearnbHiCTb MiCLEBUX
TPaHCNOPTHMX MEPEX i MAcCaXMPCbKOi NOBEAiIHKW. Taki 3MiHM MOXYTb BKItO4aTh B cebe:

QO BapTiCTb NepeBe3eHb, Sika 3MIHIOE PiLleHHS WOoAO0 HMX (MOXYTb 36iNbMTUCA BapTiCTb
BONOAiHHS aBToMOOinaAMuM, BMOIp BUAIB TpaHCNOPTY 1 ynogobaHHsA nogen);

O HoBi BMAM 3EMITEKOPUCTYBAHHA MOXYTb CTBOPHOBaATU HOBI BUMOrM Ans nepecyBaHHA
B NMEBHNX YaCTUHaX MICTa;

O MOXe 3MIHUTUCS 3arafnibHa €eKOHOMIYHa cuTyaulisi, sika CTBOPHE YMOBU AN Pyxy
BCepeauHi Ta Yepe3 Bce MICTO (Hanpuknag, eKoHOMIYHWK cnaf y Benwukin Bputadii
B 2010 poui 0BYyMOBMB CKOPOYEHHS KiflbKOCTi aBTOMOOINbHMX MOI3OOK Ha ganexi
BiACTaHi B rogmHu nik Ha 10—20%));

O BNAMB peanisauii  HOBUX/OMNTMMI30BAHUX MapLUPYTIB rPOMaACLKOro TpaHCNopTy
(Hanpuknag, 3anponoHOBaHMX Yy XOA4i OaHOro LOChiAKeHHsA) Ha Bubip nacaxupamu
BMAIB TPaAHCMNOPTY AN NEBHUX MNOT340K.

8.20 UWo6 mopenb 3anuwanacb KOPUCHWM iHCTPYMEHTOM, ii NOTPIOGHO perynsipHo nepesipaTw/
niaTBepIKYBaTM 3 BMKOPWUCTAHHA aKTyanbHWX AaHux. Tomy 306ip AaHWX He MOBUHEH
3aKiH4yBaTMUCA CTBOPEHHAM MoAeni TpaHcnopTHOI cuctemn KueBa; HaBnaku, BiH Mae
NPOAOBXYBaTUCD, LLOG:

O nigTpumMyBaTK OUIHKY TPaHCMOPTHOI CXemMu Ta ChiBBIAHOCUTM 1T 3 OiNbll LUIMPOKUMM
YPSAOBUMU LinsiMK;

0 3abesnevyyBaTu MOHITOPUHI Ta OLHKY YCMiXy iHiLiaTMB Wogo onTumisauii;
O BM3Ha4YaTK noTeHuian Ans noganblUMX yOOCKOHANeHb MiCLEBUX TPAHCNOPTHUX CUCTEM,;
O OHOBMOBATU Ta NIATPUMYBATU aKTyasibHICTb IHCTPYMEHTIB MOAESOBAHHS.

8.21 CykynHicTb NoTpeb TpaHCMOPTHUX AaHUX | MOXIMBI Niaxoam Ao 360py AaHWX ANst BUKOPUCTAHHS
B KneBi 6ynun BM3HAYeHi B NPOMDKHIN OOMOBIQI NMPO pe3ynbTaTu LpbOro AOCIMKEHHS, Ky 6yno
nigrotoeneHo B TpaeHi 2015 poky. lNMigxoaon, BU3HAYEHI B Ui NPUMITLI, MOXYTb OYyTWU NPUAHATI
KMIOA Ta ii napTHepamu ans 3abesneyeHHst MOCTINHOI akTyanbHOCTi mogeni. MNpumiTka nig
Ha3Bot «CTtpaTeria Ta metoam 360py AaHUX Npo Micbkui TpaHcnopT Kueea» npeacraeneHa B
Hopatky F 0o uboro 3BiTy.
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Ornsap Tapudis Ha nocnyru rpoMafiCbLKoro TpaHcnopTy

8.22 Lle pocnimkeHHs onTuUMi3aLii Mepexi rpOMaacbkoro TpaHCnopTy Oyrno NMpoBeOEeHO 3 TOYKU
30pYy CKOPOYEHHS1 eKchnnyaTauilHMX BUTPAT | MNOSMIMWEHHS Crnosly4YeHHs 3a [OMOMOroH
BUSABIMEHHS HaMpsMKIB MiOBULLEHHA edeKTMBHOCTI Mepexi. [MporHo3oBaHi 4MCTi  piYHi
3a0lamKeHHss B po3Mipi 348 mMnH rpH (3a ymoBM peanisadii cueHapiie A i B) € 3Ha4yHumu.
OpaHak BOHM HaBpS4 YW 3reHepytoTb A0AaTKOBUA O0Xi4, AOCTaTHIA ONsl BENWMKUX iHBECTULIN
3 METOK MoAepHi3auii iHpPaCTPyKTypyu FpoOMadCbKOro TpaHCMopTy Ta npuabaHHs HOBUX
TpaHCMOpPTHMX 3acobiB.

8.23 Lle nigkpecnioe noTeHUiHYy HeobOXigHICTb nepernsay TapudiB Ha MNOCNYrM rPOMafCbKOro
TpaHcnopTy KueBa. IHBeCTUUii B HOBi TPAHCMOPTHI 3acobKn Ta MOKpaLLEeHHSA iHpacTpyKTypu
MOXYTb BMNpaBAaT OHOBREHMN Nigxig Ao BcTaHoBNeHHs Tapudis. JocnigpkeHHs 3asaBneHux
ynogobaHb MOXyTb OyTW BUKOPUCTaHI ANA BMBYEHHS TOTOBHOCTI MICLEBOro HacerneHHs
nnatutM OGinblle 3a Oinbw WBMAKI Ta KOMMOPTHI MOAOPOXi HOBMMW TPAHCMOPTHUMU
3acobamn. Pesynbratn TenegoHHMX ONUTYyBaHb, NpoBedeHux A+S y pamkax po3pobKu
MoZeni, BKasylTb Ha Te, WO BapTiCTb Npoi3gy B rpoMagcbKoMmy TpaHCnopTi He € Angd
GinbLIOCTI Ntogen 0CHOBHUM hbakTopom (BinbLu BaXXnNMBUMK BUABUIMCA KoMdopT, 6esneka Ta
npsiMe Cnony4YeHHs).

8.24 MoxkHa po3rnaHyTU OOMH Niaxiag, SKMA 3aCTOCOBYETLCS i B iHLLMX MiCTax €Bponn, — BBEAEHHS
TapugHMX 30H MO BCbOMY MICTY, 30KpemMa Ha HoBuX, Oinbll TpuBanuMx MapLipyTax,
3anponoHOBaHMX Yy XoAi [aHoro AocnifpkeHHdA. Lle CTBoOptoe MOXIMBOCTI ANnd Toro, wob
nacaxupu, siki NogOPOXYHTb Ha BENWKI BiACTaHi, nnatunu 3a npoisg Ginblie, ToMy Lo BOHU
OinbLue KOPUCTYIOTLCA NOCyraMyM rpoOMagchbkoro TpaHenopTy. OyeBnaHo, Wo Byab-aKi 3MiHK
Tapudgis Ha Npoi3g Yy rpOMagCcbKOMy TpaHCMopTi NOTPedyoTh peTenbHOro posrngaay. B igeani
BOHM MOBWHHI 3anuwatnca Ginbll HU3BKMMWU MOPIBHAHO 3 BUTpATaMy Ha KOPUCTYBaHHS
aBTOMODBINAMKM Ta NapKoBKaMu (i 3 TOYKM 30pYy (PIHAHCIB, i 3 TOYKN 30pYy 3PYYHOCTI). TakoX TyT
MOXe ByTM BpaxoBaHUN «pakTop HEPBYBAHHS», AKMI aCOLIOETHCS 3 NAPKYBAHHSM Y MICTi.
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9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

BUCHOBKU TA PEKOMEHOALII

Y ubOMy 3BiTi BUKNageHW Niaxig i BUCHOBKM 3aCHOBAHOrO Ha YiTKi Aokas3osin 6asi ornagy
CUIbHUX CTOPIH | HegonikiB cucTeMn rpomagacbkoro TpaHcnopty Kneea. BiH Ge3anocepeaHbo
CTOCYETBCA METWM aAMiHiCTpauil MicTa LWoAo pPOo3BUTKY MPaKTUYHUX Mpono3uvuin - ans
onTMMiI3aLii Mepex rpoMazcbkoro TpaHenopTy Kuesa, wob noninwnt IXHI0 ekcnnyaTauivHy 1
eKomnoriyHy egeKkTUBHICTb, MiHIMI3yBaTU BUTpaTW MNEPEBI3HUKIB i MaKCUMManbHO MNOKpaLUTH
TPaHCMOPTHE CMonyYeHHsa. TakoX Ui nponosuuii BpaxoBylTb ManbyTHIN nnaH 3emre-
KOPUCTYBaHHS MicTa.

Uepes npouec AoChigKeHHS NpoeKTHa rpyna nparHyrna 3MilHWTU noTeHuian TpaHCMopTHOro
nnaHysaHHs cneujanictisB KMOA, a TakoX nosinwnTn iXHE PO3YMIHHA BaXKIIMBOCTI MOCTIMHOMO
360py gaHux ans obrpyHTyBaHHA GeHYMapKiHry Ta cTpaTeriyHoro nnaHyBaHHS eqeKTMBHOCTI
MiCbKOI TpaHCnopTHOI Mepexi. [ocnigpkeHHs npoBOAMIocs 3a cnpusiHHg CBIiTOBOro GaHKy
ny cnienpaui 3 KMOA, KIN «KuiBnactpaHc», A+S i npuBaTHUMKM aBTOBYCHUMW NepPEBi3HMKaMM
MicTa.

CunbHi CTOPOHU Ta HeJoONiIKN Mepexi rpomaackKoro TpaHcnopTty Kuesa

MopiBHAHO 3 GaraTbma iHLWMMKM €BPONENCHKMMM MICTaMM Mepexa rpoMaacbKOro TPaHCnopTy
KneBa € LWiNbHOWO | MPOMOHYE BWMCOKMN piBEHb TPAHCMOPTHOrO cronydeHHs ansa 94%
HacerneHHs, sike MeLlkae B Mexax 400 MeTpiB Big TPaHCNOPTHMX 3ynUHOK. MicTo Mae BigHOCHO
Cy4acHUA TPONembycHWU NapK, SKAA MNpauloe Big €NeKTPUKKU, L0 FeHEepyeTbCsl BCEPEOMHI
KpaiHu, a TakoxX eheKkTUBHY CMCTEMY METPO, SKa LLIOAHSA NepeBo3nTb NoHad 1,5 mMiH ocib.

3akoHOMIpHEe 3poCcTaHHA o6’emy MOCNyr MapLUpyTOK, SKi B AaHWA Yac obcnyroByoTe 56%
BCiX MapLUpyTiB i WoaeHHo nepeBo3aTb 24% nacaxupis T, npusBeno oo HeedeKkTUBHOro
ayontoBaHHs | dparmeHTauii mapLpyTie. MapwpyTku (3 nacaxupornoTtokom 1,1 MiH oci6 Ha
AeHb) NocTynarTbca nuwe MeTpo Kuea 3 TOYkM 30py OOCAry LWOOEHHOro nepeBe3eHHs
HUMKM nacaxupiB. Jllogn BUOMpalOTb METPO 3a LWBMAKICTb, 3 SKOK MOXHA JOoiXaTu Big
OKONMUUb MiCTa A0 LEeHTpasibHUX panoHiB, ane MapLipyTKu, CXOXe, NONyndaApHi TiflbkU TOMY,
L0 BOHM 3abe3nedvyloTb LWBUAKE NpAMeE CNOoSy4YeHHS 3a KNio4YOBMMU HanpsaMamu nopiBHAHO
3 icHytouMMn aBTobycamu, Tponembycammn Ta TpamBasmu. He Gepyun go yBaru Tpamsai,
napk MapLlpyToK € HaulcTapiwum y MicTi, i Mamke BCi BOHW BignoBigalTb 3acTapinum
ekonorivHum ctaHgaptam €BPO Il. Ockinbkn MapLlUpyTKU TakoX MalTb MEHLIY E€MHICTb,
BOHW MeHLW edeKTUBHI B MOKasHWKax ekcnrnyaTauii Ha O4HOro macaxupa Ta 34iACHIoTb
Ginblue BUKMAIB Y HABKONULLHE CEPEAOBULLIE HA OLQHOMO Nacaxmpa.

BigcyTHICTb CMyT NPIOPUTETHOIO PyXy Ta BiAOKPEMMNEHHS B NepeBaHTaXeHUX AINSAHOK Jopir
y MOEAHaHHI 3i CTapol iHPPACTPYKTYpOod OOMEXylTb CepefHio LWBUAKICTL aBTobycCiB,
Tponenbycie i TpamBaiB Ha ©Oaratbox MapwpyTtax. CuTyauis MoriplyeTbcsi BiQCYTHICTIO
KOHTPOMIO BYNMYHOIO NapKyBaHHA abo 3acobiB 3abe3neveHHst OOTPUMAaHHSA MpaBuI
napKyBaHHS, O YacTo NpM3BOAUTL A0 TOro, WO aBTOBYCHI CMyr Ta po3B’s3ku Pi3HUX BUAIB
TpaHcnopTy 6MOKyTbLCA NpMNnapKoBaHNUMM aBTOMOGINSMN.

ICHYtOUMIA TPOMAACHKUI TPAHCMOPT 3 YCiX CUIT HaMaraeTbCs 3a40BOSILHUTU MIHNMBI Mogeni
nonuTy Ha TpaHcnopTHi nocnyrn B Kuesi. CknagHe NOeAHaHHS pyxiB ycepeauHi ryCtoHaceneHmx
XKUTNOBUX PanoHiB i MK HUMK (0cobnmBo Ha TpoewmHi, O6onoHi 1 y [JapHUUbKOMY panoHi)
NoeaHYETHCS 3 MONUTOM Ha MOI3AKM B LEHTP MicTa (Xpewatuk i MNogin) 3 ycix panoHis. Po3pue,
SAKUIA CTBOpHoE [HINPO, i TiNbKM MATb TOYOK MOCTOBOMO CMOJSTyYEHHS YCKNAAHIOKTb edeKTUBHE
nnaHyBaHHS NOCAYr rPOMaACcbKoro TpaHcnopTy. Pe3ynbtaToM € Te, WO ryCTOHaceneHi panoHu
Jliko-Mpag, ConoM’stHCbKUA parioH, MNiIBAEHHO-CXiAHa 4YacTvHa [apHMLBLKOro paroHy i MiBHIY
O6onoHi, e € 6araTo MiCub, LLO CMOHYKaTb 40 NOAOPOXEN, Y AaHWIN Yac MatoTb HE3aAO0BINIbHE
06CrnyroByBaHHS rPOMaACbkUM TPaHCMOPTOM. Takox noraHe o6cCnyroByBaHHSA 3adpikcoBaHe

-
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9.8

9.9

9.10

9.11

9.12

9.13

B TaKMX panoHax 3 HU3bKMM piBHEM [Joxody HaceneHHsi, sk PeodpaHisi, KouroOGuHCbKe,
TpoewmHa n OCoKopKM.

LleHTp mictTa Ha noguB noraHo ob6cnyropyetecs [T. [Npobnema BigCyTHOCTI npsiMMX
TPaHCMOPTHMX MapLUPYTiB (KpiM METPO) MNOCUIMIOETBCS HEOOCTaTHbOK  KiMbKICTIO  3YMUHOK
Ha3eMHOro TPaHCMOPTY B LEHTpanbHUX panoHax. Take cnabke OXOMfeHHA Ha3eMHUM
TPaHCMNOPTOM LIEHTPY MiCTa CTBOPHOE HEBUIOHE CTaHOBMLLE AN NIIOAEN, AKi XMBYTb Y panoHax,
ae Hemae meTpo. Lle notpebye gopatkoBux BUTpaT Ha nepecagku B Moi3akax, Ski MOXYTb
nepenbadat NEepeTuH LEHTPY MICTa, i 3MyLlye TPaH3UTHMX MaCaXupiB NPOXOAUTU OOBLU
BiCTaHi B LEHTpI MiCTa, HiXX B iHLLUMX panoHax Kuesa.

MpOorHo3yeTbCsl, WO 3pOCTaHHS HacerneHHs BiabyBaTMMETbCS, TOMIOBHMM YMHOM, Y MicTax
i cenax Kuiscbkoi obnacrTi. Lie 36inbwmnTb TUCK Ha TPAHCNOPTHI PO3B’A3KM Ha OKONUUAX MiCTa, SKi
BXe 3apa3 Hacuny obCcnyroByloTb Benuki 0Bcsarn nacaxupis, WO npubyBaloTb NPUMICEKMMMN
aBTobycamu i fani nepecagkyoTbCsl Ha METPO 1 iHLLI Ha3eMHI BUAM MICbKOro TPaHCMopTy.

Ornaa npono3unuin Wwoao onTuMisadii Mmepexi rpoMaacbKoro TpaHcnopTty

Migxio Ao onTuMisauii Ha ocHOBI (hakTUYHMX AaHuxX ByB po3pobrneHun ana Kueea, ane moxe
3aCTOCOBYBATMUCA B iHLWMX MiCTax MO BCbOMY CBiTYy, A€ € CXOxi npobnemu. BiH 3Ha4HOIO
MipOI0 CNKMPaETbCA Ha HafivHi daHi Npo MYHKTU BignpaBfieHHS i NPM3HAYEeHHS Macaxupis,
MiCLA nocafoK i BMCAAOK MacaxupiB, a TaKoX MPO HaZdaHHA Mocnyr rpomMagcbkoro
TpaHCMNopTy NO MICTY.

Mpouec onTumisauii BknovaB y cebe, nepll 3a BCe, BUABMEHHS MOXIMBOCTI OJ151 CTBOPEHHS
HOBUX CTpaTeriyHMx MapLUpyTiB ANS KpaLLoro pearyBaHHs Ha NONUT Ha TPaAHCMNOPTHI NOCNyru
BCbOr0 MICTa, SiKi B [JaHMM 4Yac He 3a40BOMbHAKTLCA. [licna UbOro icHywodi MapLupyTtm
rPOMaACbKOro TpaHcnopTy Oynu OuiHeHi, Wob BU3HAYMNTK iX aKTyanbHICTb i XXUTTE3O0ATHICTb
B YMOBaX MOTOYHMX MACaXMPOMOTOKIB, CTYMiHb AyOOBaHHA MapLUPYTIB, Y/ LOMOMOXE iXHE
NoOoBXeHHA abo0 CKOPOYEHHS Kpalle 3a[0BOSMbHATW MOMUT Ha MOI3AKW, i 4YM MOXHa
peopraHizyBatM MapLupyTu, Wwob 3abesneuntn Binbll NpsiMe CNONYyYEeHHSA MiX KHo4YOBUMMU
NyHKTamMu BignpaBneHHs i npu3HadeHHs. Llen nigxig 6yB nocnigoBHO 3acTOCOBaHUM [0
12 paioHiB KueBa 3 noganbLlumvmmy KOpUryBaHHIMU MapLUpYTiB HA OCHOBI LIiNiCHOro BUBYEHHS
YMOB MEPEMILLEHHS MO MICTY.

Mpu po3pobui cueHapiiB onTumisadii, siki Oynyn nepe.ipeHi (i Garatopa3oBo MoninweHi) 3a
AONoMoror  Mogeni TpaHCnopTHOI cuctemn Kuea, npoekTHa rpyna TakoX nparHyna
nepernsaHyT MicLeBy iepapxito HaseMHUX 3acobiB rpoMaaCLKOro TpaHCcnopTy. byno 3asHaveHo,
LLIO TpaMBai NOBUHHI 3abe3nevyBaTu LUBMAKE CTpaTeriyHe ChonyyYeHHs 3a NigTpuMkM aBTobycis
i TponenbyciB, sKi MOXyTb 3[iMCHIOBATM TpMBarni penrcyu Ta KOPOTKI MOi3gKkM 3a MpUHLMMNOM
«3aNioB — BUMMLWOBY. Hesenuki 3a po3MipoM MapLUpPYTKU MpuU3Ha4veHi Ons nigBe3eHHs
nacaxvpie 0O MapLUpyTiB i3 OifblIOK NPOMYCKHOK 3A4aTHICTIO, a TakoX Ans pobotn 3a
MPUHLIMNOM «3aMLLIOB — BUILLIOBY», AN AKOrO MiAXOAUTb TPAHCMNOPT MEHLLOT EMHOCTI.

3aranom 6yno BM3HaA4YEeHO TPM Pi3HMX cLeHapii Ans npouecy onTumisadii:

O A — KOPOTKOCTPOKOBI 3MiHM TPaHCMOPTHUX MapLLPYTIB, AKi NOTPeOyHTb MiHIManbHUX pobiT
3i CTBOPEHHS iHGpacTpyKTypu;

0O B — cepegHbOCTPOKOBI 3MiHM TPAHCMOPTHMX MapLUPYTIB, SiKi NOTPeOyTb 3HAaYHUX PobBIT 3i
CTBOPEHHS iHDPaCTPYKTYpU;

0 C — BM3HAYEHHS MOXINVBUX JOBFOCTPOKOBMX BapiaHTIB CTBOPEHHS CUCTEM IPOMAaCLKOro
TpaHcnopTy.

BignoBigHO [0 KOpOTKOro ornggy npoekTy, cueHapil A i B 3ocepemkeHi Ha gelueBux,
nparMaTMYHMX BTPYYAHHSX, SKi  peopraHi3yloTb Mepexi Has3eMHOro rpoMagcbKoro

-
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TpaHcnopTy Knea ans 6inblu NOBHOMO 3a00BONieHHs MicueBux notpeb. CueHapin C MicTUTb
BNpaBM 3 TECTyBaHHA BapiaHTiB, W00 NPOAEMOHCTPYBATM MNOTEHLUMHY XUTTE3OATHICTb
HabaraTo Ginbl 3HAYHMX BapiaHTIB opraHisauii rpomagcbkoro TpaHcnopTty. CueHapii A i B
Oynn B LEHTPi yBarn noganbluMx aHani3iB NPOEeKTHOI rpynu, OCKINbKKW iX Nnerwe nopiBHATK 3
iCHYIOUOI0 MepeXeto rPOMaACbKoro TpaHCnopTy.

CueHapin A nepegbadae CTBOPEeHHA 16 HOBMX cCTpaTeriyHMX MapLlpyTiB, 3MiHeHHs 38
i ckacyBaHHs 107 icHytounx mapLupyTiB. Pewta 168 mapwpyTis 6ynu 36epexeHi, i anst H1Ux 6ynu
pO3po6rieHi HOBI iHTEpBanNK pyxy, Wo6 NoninwuTK BigHOLWEHHS 06CAry TPaHCMOPTHOrO MOTOKY
0o nponyckHoi 3gatHocTi goporn (VCR) y rogvHu nik, y pesynbTaTi Yoro Oyno HasHa4yeHo
222 MapLipyTH, i Uen NOKa3HMK € MEHLLUM MOPIBHSAHO A0 icHytounx 313 pobounx mapLupyTiB.

CueHapin B npegctaBuB noganbluvii pO3BUTOK cueHapito A: Oyno gogaHo e 3 HOBMX
MapwpyTtn, 6 aBTobycHMX MaplpyTiB O6yrno nepeTBOpPeHO Ha TponenbycHi, BHECEHO Lie
8 3miH o MapuwpyTiB i ckacoBaHo 10 goagaTkoBux mapLipyTie. 3aranom 198 mapupyTie 6ynu
30epexeHi 3i cueHapito A, Wo B pe3ynbTarti gano 215 mapuwpyTis. [lonpaBkuy, 3anponoHOBaHi
B cueHapii B, nepegbayvatoTb Ginbll 3HaAYHI iHBeCTUUii B iHppacTpyKTypy, WO6 3MiLHUTK
npaBoO rPOMaACLKOro TPaAHCMOPTY Ha NPIOPUTETHUIN PYX (OOPOXKHI 3HAKWU K OKpeMi aBTOBYCHI
CMyru), NOAOBXUTU TPONenbyCHi KOHTaKTHI Mepexi B KiNMbKOX HanpsiMkax, nepennaHyBaTu
AesKi TpaHCNOPTHI By3nNW [Ansa CcTpaTeriyHoro pyxy asBTobyciB, SKMW Yy [AaHui 4ac
HEMOXNNBUIA, | MNIOBUWMTM SKICTb | NPOMYCKHY 3A4aTHICTb 24 cTpaTeriyHMx po3B’si30K
rPOMaACbKOro TPaHCMOPTY MO BCbOMY MICTy. binbLicTe ckacyBaHb MapLupyTiB 06ymoBreHa
TUM, WO Macaxuvpu MOXyTb KopuctaTuca HoBuMu Mapwpytamu (y 53% Bunagkis), abo
Yyepe3 aybnosaHHA MapuwpyTiB (y 31% Bunagkis). MaplipyTv 3aHagTo [OBri, a TakoxX
MPUYUHOIO CKaCyBaHHA AESKUX MapLUpyTiB € HE3HAYHI NaCaXXMpOnoOTOKMK.

Y cueHapii C 3aranoMm 6yno BuM3Ha4YeHO 8 MOXIMBUX KOPUAOPIB LUBUAKICHOrO rpoMaachbKoro
TpaHCNopTy, SKi MOXyTb Oyt npuaatHi ana WA a6o WT. Mogenb TpaHCMNOPTHOI cucTeMM
Knesa nporHosye, WO UMK MapLupyTaMmm MOXHa 3arariom nepeso3nTti 1,14 MrH nacaxupie Ha
OeHb i3 nacaxuponoTokamu Big 74 000 go 290 000 nacaxupiB Ha AeHb. BnposBamkeHHa uux
MapLUpYTIB MOXe 3aMiHUTM noTpedy B AesKux aBTOOYCHMX, TpaMBaWHUX i TPONendyCHuX
MapLupyTax, 3anpornoHoBaHMX Yy cueHapiax A i B, ane gna uboro 6yge notpibHo Habarato
Oinblie kowTiB. AK nokasye npuknag crtonmui Exkeagopy Kito, Oyab-siki MapLLpyTu, peanisoBaHi
SK NiHil gna WA, MoxyTb ekcnnyaTyBaTUCa 3a OOMOMOrow Tporenbycie, wob 3apobutn Ha
MiCLIEBUX J)Kepenax eneKTpoeHeprii, 3amiCTb CMOXUBAHHS AW3erbHOro nanvea.

Takox y cueHapii C 6ynu nepeipeHi Tpy 4O4ATKOBI NPOMO3nLIT MapLUPYTIB SIS PyXy PENKoBUX
3acobiB rpomMagcbkoro TpaHCMOPTY. YCi BOHM 3gaTHi oGCcryroByBaTU BENWKI MACaXKUPCHKI
noTokn. NoJoBXeHHS MapLUpyTy LWBKAKICHOrO TpamBalo Big cTaHuii «CTapoBoksanbHa» o
nnowi JleBa Tonctoro/lManauy CnopTy € 0cob6nueo npuBabnmMemMM, TOMY LLO BiHOCHO KOPOTKE
NOAOBXEHHS 3HAYHO 30iNbLUNTD KiNbKICTb MacaxupiB Ha MmapwpyTtax T1i T3.

MporHo3oBaHi Hacnigkn pekomMeHAauin woano onTumisadii

MpoekTHa rpyna BM3HauuMna cepito KpUTepiiB BULWOrO piBHA, WOO OUIHUTN €dEKTMBHICTb
cuctemu rpomMagcbkoro TpaHcnopTy Kuesa. BoHu Bkmtovanm B cebe dismyHy Ta pobouy
NPOMYCKHY 34aTHICTb, eHeproedeKTUBHICTb, AOCTYNHICTb MOCNYr, LiHOBY OOCTYMHICTbL ANs
MiCTa Ta cepefHE 4uCno nepecagok, HeobXigHWX Yy KOXHiA noi3gui, wob 3a40BOMbHUTH
nonuT, BUABMNEHUA 3a AONOMOIOK AAaHUX OOCNIMKEHHSA NOOOPOXEN i3 NYHKTIB BiANpaBreHHs
00 NYHKTIB NPU3HAYeHHS.

HaHi 6eHumapkiHry, nNoB’a3aHi 3 ePeKTUBHICTIO cueHapiiB A i B, 6ynu po3paxoBaHi LWAsSXoM
aHanisy komOiHaujii Habopie gaHux C, gaHuMx Npo ekcnnyaTauivHi Butpatn i Bukngn B MS
Excel i pesynbTaTiB TecTyBaHHs Mofgeni TpaHcnopTHOI cnuctemn Kueea. AHaniaum nokasanu,

-
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9.20

9.21

9.22

9.23

Lo npono3uuii Wwoao onTuMisail rpoMagCcbKoro TpaHCNopTy, BU3HAYEHI B pamMKax MPOEKTY,
3a nNporHo3amu, Npu3sedyTb AO:

O 30inblUeHHs] cepedHbOi KINMbKOCTI NacaxupiB Ha KOXxeH aBTOMOOine-kinomeTtp npobiry
Ha 44% i 36inblueHHsA cepefHbOAEHHOI KiNMbKOCTI NacaxupiB Ha KoxeH T3 nepeBi3HUKIB
Ha 25%;

O 3HWKEHHSA Ha 25% 3aranbHOro po3paxyHKOBOrO CepeaHbLOro EHEProcrnoXnBaHHS i 3aranb-
HOro CepeaHbOro EHeprocrioXMBaHHA Ha Mnacaxvpo-kinomMmeTp npobiry. Lle mocsiraeTtbes
LUNIAXOM BMKOPUCTaAHHA MeHLWoi Ha 12% kinbkocTi Ginbwmx 3a po3amipamu Ta OGinbLu
€KOHOMIYHNX TPaHCMOPTHMX 3acobiB Anst o6CcnyroByBaHHsS JOBLUMX POBOYMX BigCTaHEMN;

0 nigsuweHHs Ha 30—50% piBHIB OOCTYNHOCTI TPAHCMNOPTHUX MOCAYr Ans nogen, ki
i3aaTb i3 Xpewatuka (UeHTpy micTa), TpoewuHu, npompanoHny «BigpagHun» i TPL|
Ocean Plaza abo MeLlkaloTb y UUX paioHax;

O 3MmeHWweHHs Ha 15% ysaranbHeHVX PIYHUX eKCnnyaTauiiHuxX BWUTpaT, MOB'A3aHUX i3
nepeBe3eHHAM TaKol XK KiflbKOCTi Nacaxupis, ska CNOCTEpiracTbCs B MOTOYHIA Mepexi
rPOMaACbKOro TpaHcnopTy. 3a OuiHkaMu, ue npusBege [0 YUCTOI PIYHOI  eKOHOMIT
348 mnH rpH abo 14,67 mnH gonapis CLUA (3,47 mnH gonapiB CLUA B nokasHukax INMKC);

O CKopo4yeHHs Ha 9% cepenHbOi KiNbKOCTI nepecadok, HeobXigHuxX Ans 34iMCHEHHS
MOBHOI MOI3AKM FPOMaACbKUM TPaHCMOPTOM (sIka, 3a NMpOrHo3amu, 3HM3nTbea 3 1,6 Ao
1,47 nepecagkn).

AHanian 3 mogeni TpPaHCMOPTHOI CUCTEMW MOKasanu, WO 3anponoHOBaHi 3MiHM 3 METO
onTuMi3auii AoMOMOXYTb 30anaHcyBaTWM HaBaHTaXEHHsT Ha BCi BMAM TPOMagCbKoro
TpaHcnopTy, AocTynHi B Kuesi. 3okpema, ue nepepbadae NepekmoyeHHsT nacaxupie i3
nepenoBHEHMX MiHIN METPO B roguHM Mik Ha Oinbll LWBWOKUA HA3EMHUIA TPaHCMOPT, SKWN
NPOMOHYE NPsIME CMOMyYEeHHs 3 MOTPIOHMMWU MYHKTaMU MPU3HAYEHHSA. 3HMKEHHS MOTOKIB
rPOMaCbKOro TpaHCMopTy Npw 36iNbLUEeHHI NacaXXMPOMOTOKIB y340BX MOCTIB Yyepes [Hinpo
TaKOX yKasye Ha NiaBULLIEHHSA eDEKTUBHOCTI Mepexi.

3HayHe CKOPOYEHHS KiNbKOCTi MapLUPYTOK, SiKi CUMbHO 3abpyaHIOTb HABKOMMWLLHE Cepeno-
BuLLE, 3a MPOrHo3amu AOMNOMOXE 3HU3UTK MiCLEBi BMKMOW okcuaiB a3oTy Ha 883 T Ha pik, a
TBEPAUX YaCTUHOK Ha — 29 T. lNepeBeaeHHA rpoOMafCbKoro TPaHCNOPTY 3 NOCAyr, AKi 3Ha4YHOH
MipOIO 3anexaTtb Bif MapLUPYTOK, Ha MNOCAYrM eKOMOoriYHO YNCTUX TpamMBaiB, Tponenbycis i aBTo-
OyciB TakoXX CTBOPIOE MOXITMBOCTi A1s1 TOro, o6 no BCiX MapLupyTax i B yCix BUAaAX TPaHCNopTy
NepeBo3nIIoCh OinblLU BPIBHOBAXKEHE MOELHAHHS HEMINBLIOBUX i MiNIbroBUX NacaXxupis.

3aranbHe ckopoYeHHs1 Npobiry TpaHCNOPTHMX 3acobiB y NOEAHAHHI 3 NepexonoM Ha BinbLuy
KifIbKICTb €NEeKTPUYHMX BUAIB TPAHCMNOPTY A03BOSISIE 3HU3UTU BUKMOWM MAPHUKOBUX rasiB Ha
20% abo 38 700 T CO; Ha pik.

PekomeHpauii wopo peanisauii npono3uuin ana KMOA

Mponosunuii Woao onTumiszauii  TPaHCMOPTHOI Mepexi, BM3HAYeHi B Xo4i [gaHoro
aocnigxeHHs, nependayatoTb 3HaYHI MOXIIMBOCTI ANs CYTTEBOrO Ta LWBMAKOrO NiABULLEHHS
edeKkTUBHOCTI Ta MnoTeHUiany rpoMagcbkoro TpaHcnopty Kmesa npu BiAHOCHO HEBENMKUX
iHBECTMUISAX Y MNOPIBHSIHHI 3 ByaAb-AKMMK NPONo3nUisMuK WoAo cTBOpeHHst cuctem [T, lMNepLu
HiXXK peanisoByBaTu Ui Npono3uuil, NpoeKkTHa rpyna nigkpecnuna uinuin psg dakropis, SKi
noTpebytoTb AeTtanbHOro posrnagy KuMiBCbKO MICbKOKW gepaBHOK agMiHicTpauieto. BoHu
BKMOYaloTh ¥ cebe nepenivyeHe Huk4e.

0 BwukoHaHHs HM3KM OBinNblW OOKNAOHMX OUIHOK peHTabenbHOCTI Ta 3AiMCHEHHOCTI Ans
Oyab-sknx HOBMX abo 3HAYHO 3MIHEHWX MapLUPYTiB rPOMAACbKOro TpaHcnopTy. Llen
aHania [ornoMoXe CKrnacTu oOrpyHTOBaHy OCHOBY [O5fs1 CTBOPEHHSI MapLUpyTiB

-
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i BCTAHOBUTK Oinblu OOKMaAHy aprymeHTauilo ans BMOoOpy 4YeproBOCTi MOTEHLMHMX
IHBECTULIN ¥ MiCLLeBY CTPYKTYPY rPOMafCbKOro TpaHCnopTy.

MpoooBXeHHs po3pobkM Ta BAOCKOHANEHHs Modeni TpaHcrnopTHoi cuctemu Kuesa
yepes noninweHe KanibpyBaHHsl, BUKOPUCTAHHA AaHUX MPO TPAHCMOPTHI BUTpaTK Ta
pPO3BUTOK poboY0i MOAENi pyXy B roanHM Mik ansa Ginbl OKNagHUX aHarnisi..

MigTprMMKa Uiei QiANbHOCTI WAXOM NOCTiMHOro 36opy AaHux, Wob agMiHicTpauis micta
MOrfnia KOHTPOMBaATU HacnigkM peanizoBaHUX 3MiH ANs CUCTEMW POMaACbKOro
TpaHcnopTy Kuesa, a Takox 3abesnevyBaTtn GaxaHi pesynbTaTu.

BukopucTtaHHa oooaTkoBMX METOAIB coujanbHUX AOCioKEHb | B3aeMogil i3 3auikaBneHumm
CTOPOHaMM AN BUBYEHHSI OYMOK MICLEBOrO HacCerneHHs Woao 3anpornoHoBaHUX 3MiH 40
MepEeX Ha3eMHOro rpOMaACbKoro TpaHCcnopTy Micta. Lle moxe Bkntoyatn B cebe BUBYEHHS
3asBMeHnxX i BuaBNeHux ynoaobaHb nogen Ans BU3HAYEHHS! MOTEHUIMHOMO CAPUNHATTS
3MiH MiCLIEBUMW rpoMagamu, SIKMX CTOCYIOTbCA TaKi 3MiHW.

MpUIHATTA NoeTanHOro KOPWMAOPHOrO Migxody QOO peanisauii  nponosuvuini, wob
MaKCUMaribHO PO3LLMPUTM MOXIMBOCTI AN 06’eAHaHHA 3MiH CMCTEMM TPOMAaACbKOro
TPaHCMNOPTY 3i CTpaTEriYHUMK LiNSIMU MIaHyBaHHSA 3eMITEKOPUCTYBaHHS 11 obnaluTyBaHHS
Teputopii. Lia doopma TpaH3UTHO-OPIEHTOBAHOIO PO3BUTKY €PEKTUBHO BUKOPUCTOBYETLCS
B iHLUMX €BPOMENCBKMX MiCTax Ans CpAMyBaHHA €KOHOMIYHOMO 3pOCTaHHS B parlioHN MICT,
y SIkMx obpe po3BUHEHA Mepexa rPOMaZCbKOro TPaHCMOopPTY.

CTBOpEHHS MOXITMBOCTEN ANA BYNMYHOIO NapKyBaHHS B NOEAHaHHI 3 NEBHOK (hOPMOIO
KOHTPONIO NapKyBaHHS i 3abe3nedyeHHa JOTpMMaHHA Npasun Ansa 3anobiraHHA 3aTopis
Ha BWAINEeHUX cMmyrax pyxy aBTobycCiB i Ha cTpaTeriyHux po3B’si3kax rPOMafCbKOro
TPaHCMOPTY MO BCbOMY MICTY.

Po3pobka mexaHi3miB, WO 3abe3neuytoTb yTumizauilo gye cTapyux MapLIpyTOK Y MPOLECI
ONTMMI3aUii CUCTEMM TPOMaCHKOrO TpaHCMopTy. Taki MexaHiamMu «BigdpakyBaHHs» abo
yTunisauii, nmoBipHO, OyayTe HeoOxigHMMn ans Toro, wob y manbyTHboMy 3anobirtu
MOBTOPHIN NosBI cTapux T3 Ha OHOBMNEHMX MapLLpyTaxX rPOMaACbKOro TPaHCnopTy.

HanawTtyBaHHsi cxem nepeniaroToBkM BOAIIB i aBTOMEXaHIKIB, W00 nepcoHan MapLUpyToK,
AKi nignagaroTb Nig nNponosuuii Woao onTuUMisauil MICbKOi TpaHCMOPTHOI cucTemMu, Mir
3HanTV pobOoTy Ha HOBMX MapLUpyTax abo B CyMDKHUX ranyssx.

Cnienpaus 3 KIN «KuiBnactpaHc» i MiCbkKMMU NpuBaTHUMK NEpPEBi3HUKaMMU, OO BU3HAYNUTK
BiANOBIOHI poni Ans BCiX CTOPIH LWoA0 3abe3neyYeHHs CTiNKOI KOHKYPEHLUIT Ha pUHKY NOcnyr
rpOMafcbkoMy TpaHCcnopTy MicTa. Lle moxe Bknoyat B cebe BMBYEHHSA HOBUX MigXoniB
[0 Buaadi KOMEPLNHUX KOHLECiIA s 06CryroByBaHHs MEBHMX MAapLLPYTIB, BUSHAYEHNX
KMOA/OenaptameHToM TpaHCnopTy, Wob CTUMYMOBATH 340POBY KOHKYPEHLI0 BCEPEeaVHI
perynsoBaHoro PUHKY NOCnyr rpoMagchbKkoro TPaHCMopPTY, a He Ha LifloMy pUHKY.

BuBYEHHA 3MiH y piBHAX TapudiB Ha MOI3OKM FPOMALCBHKMM TPaHCMOPTOM, MOXIMBO,
Yy BUMNSAAI CMCTEM 30HamnbHMX TapudiB, siki CMiBBIAHOCATL BUTpPATW Ha nogopox T 3 ii
BiACTaHHIO. BOHN MOXyTb ByTn peani3oBaHi Ha HOBMX MOAOBXEHWX MapLlpyTax Mo Mipi
BBEAEHHS i NepeBipeHi 3a JOMOMOroK 3a3HayYeHux OocnigkeHb ynoaobaHb nogen, Ski
KOPUCTYIOTBCA TPOMAaACbKUM TPaHCNOPTOM MicTa. byab-aKke nigBULLEHHS NnaTy 3a Npoisg
MOBUHHO 3AINCHIOBATMCL OY)XXKEe PETENbLHO, i B igeani Tapndun mMarTb 3anuwaTtncs GinbLu
HU3bKMMM MOPIBHAHO 3 BUTPaTaMuM Ha KOPUCTYBaHHA aBTOMOGINAMM Ta napkoBKamu
B Knei. 3pocTaHHa [oxogaiB Big nnatu 3a Npoisg Yepes NeBHUN Yac CTBOPUTbL MOXKITUBICTb
ansa 6e3nepepBHOro LMKy iHBECTULIM Y HOBI TPAHCMOPTHI 3acobu Ta iHbpacTpyKTypy, ki
3a3BuYai € HeOBXiAHMMM Y BENUKUX MiCTax.
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	2.22 Більш докладно про аналітичні принципи, які стоять за цим процесом оптимізації, і про контрольні критерії, які були використані для визначення прогнозованого впливу кожного сценарію, розробленого в рамках проекту, розповідається в главі 4 цього з...

	3 Місцевий попит на послуги перевезення й існуючі транспортні варіанти
	3.1 Попит на послуги перевезення є похідним попитом. Люди переважно подорожують, щоб брати участь у різних формах соціально-економічної діяльності та користатися можливостями. Отже, переважаючу модель попиту на послуги перевезення формує розподіл люде...
	Розподіл населення і робочих місць Києва
	Населення


	3.2 Для Києва не типова ані концентрична, ані поліцентрична модель розподілу населення. Замість цього він має густонаселені приміські райони на заході (Святошинський район), на півночі (Оболонь), на північному сході (Троєщина) і на сході (Дніпровський...
	Зайнятість і робочі місця

	3.3 Розподіл робочих місць у Києві є більш концентрованим, ніж населення міста. На Рис. 3-2 показане правобережжя (на захід від Дніпра), де розташована більшість можливостей для працевлаштування, зокрема, у центрі міста й у Солом’янському районі. Густ...
	Цілі поїздок, рівні автомобілізації та доходів домогосподарств

	3.4 На Рис. 3-3 показано, що поїздки до місць роботи та навчання складають 55% усіх поїздок, які здійснюються в Києві. Однак ці дані були отримані з опитувань домогосподарств без урахування дітей і студентів вищих навчальних закладів, які проживають у...
	3.5 З погляду стратегічного впливу на місцеву динаміку руху, поїздки з метою отримання доступу до можливостей працевлаштування, як правило, є більш довгими, ніж поїздки для здобуття освіти та заради здійснення покупок, тому що такі поїздки, у більшост...
	Рівні автомобілізації

	3.6 Опитування домогосподарств показали, що в середньому кожна сім’я має доступ до 0,6 автомобіля. Це низький рівень доступу до автомобілів порівняно з іншими європейськими містами. Крім того, 50% сімей у Києві не мають доступу до жодного автомобіля.
	3.7 На Рис. 3-4 показано, що рівень автомобілізації на правобережжі є більш високим, зокрема, у районах, близьких до північного заходу та західних околиць міста. Також на правобережжі сконцентровані першокласні професійні робочі місця й елітні магазини.
	Рівні доходів домогосподарств

	3.8 Райони Києва з низькими рівнями доходів домогосподарств (менше ніж 4701 гривень на місяць) територіально близькі до районів міста з низьким рівнем автомобілізації. Як видно з Рис. 3-5, цими місцями переважно є Троєщина та Дніпровський район на схі...
	3.9 В ідеалі ці райони з низькими рівнями доходів/автомобілізації домогосподарств повинні мати добре обслуговування громадським транспортом, щоб забезпечити надійний доступ до місць роботи й інших можливостей. Глибокий аналіз, здійснений проектною гру...
	Співвідношення видів транспортних засобів і роль громадського транспорту в Києві

	3.10 Громадський транспорт найбільш часто використовується для поїздок автошляхами; на його частку припадає 57% таких поїздок. Якщо в цей аналіз включити пересування пішки (див. Рис. 3-6), ми побачимо, що воно є основним видом пересування з освітньою,...
	3.11 При більш уважному дослідженні розподілу варіантів громадського транспорту в Києві (Рис. 3-7) стає ясно, що на метро припадає найбільша частка поїздок; друге місце займає маршрутка (мікроавтобуси, які використовуються і державними, і приватними п...
	Роль різних видів громадського транспорту Києва

	3.12 Порівняно з багатьма іншими європейськими містами мережа громадського транспорту Києва є щільною і пропонує високий рівень транспортного сполучення для багатьох жителів міста. У Табл. 3-1 показаний масштаб охоплення міста послугами маршруток, на ...
	3.13 Метро забезпечує швидке сполучення між берегами Дніпра, використовується дуже активно і, як результат, приваблює в середньому 1,5 млн пасажирів на день і 1,7 млн пасажирів на день у зимові місяці.
	3.14 Трамвайна мережа відносно нещільна й обслуговує обмежені райони міста. Велика частина мережі обслуговується одинарними трамвайними одиницями, які працюють на ділянках зі змішаним рухом, що обмежує їхнє використання. У більшості випадків ці трамва...
	3.15 Автобуси та тролейбуси, головним чином, використовуються для перевезення пасажирів по периферійних районах міста, а не для пересування у середмісті. Метро вважається основним видом транспорту для подорожей до центру міста.
	3.16 Інші види наземного транспорту, доступні в Києві, включають у себе міську електричку — кільцеві залізничні потяги, які курсують по місту — і фунікулер, який з’єднує історичний високий центр міста з розташованим нижче комерційним районом Поділ чер...
	3.17 На Рис. 3-10 зображена щільність маршрутів наземного громадського транспорту вулично-дорожньої мережі Києва. Він показує, яким сильним є скупчення транспорту на автодорожніх переїздах через річку. Найбільша кількість маршрутів, які перекривають о...
	3.18 Через мости Дніпра працюють до 20 маршрутів автобусів і маршруток. Трамвайних маршрутів через Дніпро більше немає, але тролейбусні маршрути проходять по Московському та Дарницькому мостах.
	3.19 На Рис. 3-10 показана недостатність транспортних артерій у центрі міста. Замість цього мережа орієнтована на круговий рух по краю центру міста. Як згадувалося раніше, метро вважається основним видом транспорту для обслуговування центру.
	Моделі місцевого попиту на транспортні послуги

	3.20 Дані про пункти відправлення та призначення, отримані в результаті опитування домогосподарств, факторизовано відповідно до вибіркової сукупності, яка була використана в моделі транспортної системи; вони виявляють складність попиту на транспортні...
	3.21 Також на Рис. 3-11 зображені різні маршрути, які сходяться на Подолі й у районі Хрещатика/Майдану Незалежності. Вони відображають попит на сполучення багатьох районів Києва з центром міста. Зразки маршрутів демонструють розрив між східною і захід...
	3.22 Проаналізувавши ці маршрутні зразки з урахуванням пропозиції послуг громадського транспорту, проектна група змогла виявити дублювання і прогалини в існуючій системі, щоб обґрунтувати можливі заходи щодо її оптимізації. Результати цього аналітично...

	4 Поглиблений аналіз попиту та пропозиції пунктів пересадки пасажирів
	Густота населення і частота обслуговування в пунктах пересадки
	4.1 Майже 94% населення Києва мешкає на відстані 400 метрів по прямій лінії від пунктів пересадки ГТ, що свідчить про щільність мережі. Це може допомогти пояснити, чому громадський транспорт використовується більш широко, ніж приватний, для будь-яких ...
	4.2 Незважаючи на те, що більшість районів міста має добре налагоджене транспортне сполучення, у деяких густонаселених районах із багатьма об’єктами, які спонукають до здійснення поїздок, пунктів пересадки недостатньо. Ці розбіжності наведені на Рис. ...
	4.3 На Рис. 4-1 показано, що в порівнянні з іншими частинами Києва центр міста має небагато пунктів пересадок наземного транспорту та метро. Недостатність пунктів пересадок наземного транспорту в центрі міста має такі наслідки:
	4.4 З точки зору соціальної справедливості, мережа громадського транспорту міста в цілому функціонує добре, і житлові райони з концентраціями домогосподарств, які мають низькі рівні доходів, головним чином, розташовані в місцях із кращим розкладом рух...
	Доступність громадського транспорту

	4.5 На Рис. 4-2 та Рис. 4-3 показана недостатність послуг прямого транзиту в районах із низьким рівнем доходів, які були зазначені вище. Тривалість подорожі з Осокорків і Троєщини до і з центру становить 60—90 хвилин, а поїздки з Феофанії і Коцюбинськ...
	Масові/швидкі пересадки

	4.6 На Рис. 4-4 показане середнє число етапів у подорожі з кожної частини міста, включаючи використання мережі метро та швидкісного трамваю. Тут можна побачити, що ці види транспорту є ключовими для забезпечення швидкісного руху по всьому місту та до ...
	Ефективність мережі наземного транспорту

	4.7 Аналіз посадок і висадок пасажирів на наземних транзитних зупинках за цілий день (Рис. 4-5) показує, що зупинки з найбільшим числом посадок розташовані біля станцій метро. Особливо це спостерігається біля станцій метро, де також закінчуються транз...
	4.8 Також на Рис. 4-5 показано, що пункти пересадки громадського транспорту більш інтенсивно використовуються в густонаселеній північній частині міста. Аналіз пасажирських перевезень показує, що більшість людей, які подорожують через станції метро та ...
	4.9 Мережа громадського транспорту Києва обширна та щільна, але вона ще й дуже складна та має вдвічі більше маршрутів (схожої протяжності), ніж у Варшаві, Польща. Складність маршрутів зумовлена:
	4.10 На Рис. 4-6 представлене пояснення цього явища та показана низка шляхів курсування маршруток, які перекривають і дублюють один одного, а також деякі дуже короткі маршрути.
	Неефективність мережі

	4.11 На даний час мережа не обслуговує місто належним чином із трьох причин, які досліджуються нижче.
	4.12 Незважаючи на те, що прямі маршрутки забезпечують пасажирам певну вигоду, їхній внесок у складність всієї мережі впливає на:
	4.13 Як показано на Рис. 4-7, також є маршрути з інтенсивним рухом, для яких існуюча транзитна мережа погано спроектована. Наприклад, спостерігається дуже інтенсивний рух (приблизно 8400 пасажирів на годину) з Троєщини на захід через Московський міст....
	4.14 Інші значні пасажиропотоки спостерігаються на вулиці Кирилівська, вулиці Щербакова, проспекті Космонавта Комарова, Харківському шосе, вулиці Братиславська, мості Патона та на східній кільцевій дорозі. Ці дорожні ділянки з пасажиропотоками, що пер...
	Майбутнє зростання населення та наслідки для транспортних послуг

	4.15 Генеральний план Києва прогнозує значне зростання населення міста та його околиць. Оскільки розробка генерального плану триває, А+S надала свою оцінку найбільш ймовірних місць зростання населення до 2025 року, і ці прогнози представлені на Рис. 4-8.
	4.16 Значне зростання населення очікується на периферії міста й у прилеглих обласних містах, які, головним чином, обслуговуються приміськими маршрутами. З огляду на це, великого значення набувають кінцеві станції приміського транспорту та забезпечення...
	Огляд ключових проблем і можливостей для оптимізації транспортної мережі

	4.17 У Табл. 4-2 зазначені пріоритетні проблеми та можливості оптимізації мережі громадського транспорту, які були виявлені на основі висновків з аналізів існуючих резервів, представлених у цій главі.

	5 Критерії оптимізації транспортної мережі Києва
	5.1 Проектна група визначила сукупність основних принципів, які служать основою для пропозицій щодо оптимізації мережі наземного громадського транспорту Києва. Вони були доповнені набором кількісних показників, які були використані для порівняння від...
	Встановлені принципи оптимізації і підхід до неї

	5.2 Основна мета оптимізації мережі громадського транспорту Києва базується на підвищенні привабливості міста. Це означає більш високий рівень якості життя для кожного громадянина завдяки швидкому та зручному громадському транспорту, надійним комуналь...
	Пояснення процесу оптимізації

	5.3 Для вирішення пріоритетних проблем, які було зазначено в Табл. 4-2, проектна група послідовно застосувала принципи оптимізації, визначені в Табл. 5-1 для основних транспортних коридорів Києва.
	5.4 Коридори для оптимізації були визначені шляхом аналізу агрегованих потоків людей у місті з пунктів відправлення до пунктів призначення. Завдяки багаторазовим дослідженням кожного коридору в місті та принципам оптимізації вдалося запропонувати змі...
	5.5 Головною метою було спростити складну мережу та підвищити регулярність обслуговування і пропускну здатність решти маршрутів. Місто було поділено на 12 великих зон, до яких був послідовно застосований процес оптимізації, і які перераховані нижче.
	5.6 До кожної зони міста була застосована така схема роботи:
	5.7 При розгляді типів транспортних засобів (ТЗ), які будуть придатні для курсування на кожному маршруті, проектна група враховувала розміри ТЗ і граничні оціночні показники ємності ТЗ на маршрутах у кількості пасажирів на годину в одному напрямку (Pa...
	5.8 Також було розглянуто та визначено ієрархію міських видів транспорту Києва, як описано нижче.
	5.9 Після того як цей процес був завершений для всіх маршрутів, пропозиції щодо маршрутів та інтервалів руху за оновленим сценарієм були передані A+S для перевірки в моделі транспортної системи Києва, що розроблялася. Цей процес був повторений кілька ...
	5.10 Наступним кроком процесу оптимізації була перевірка запропонованих змін і забезпечення того, щоб пропозиції не мали значного згубного впливу на пасажиропотоки. Була проведена перевірка, щоб гарантувати:
	5.11 Нарешті, ми двічі перевірили узгодженість запропонованих змін до мережі громадського транспорту з планами майбутнього землекористування в зоні київського метро. Були розроблені нові або змінені існуючі маршрути для більш ефективного обслуговуванн...
	Робочий приклад використання принципів

	5.12 Одним із транспортних коридорів, який у числі перших проаналізувала проектна група, була низка маршрутів, які з’єднують Троєщину на лівому березі з популярними місцями центру міста на правому березі через Московський міст.
	5.13 Перший крок пропонує нові маршрути/поправки до маршрутів для забезпечення потрібного руху: накладення існуючих маршрутів на лінії курсування транспорту з пунктів відправлення до пунктів призначення на Троєщині дозволило виявити деякі ділянки (поз...
	5.14 Другий крок включав в себе сполучення маршрутів, які обумовлюють пересадки пасажирів: аналіз маршрутів, які з’єднують Троєщину з правобережжям, також дозволив виявити декілька тролейбусних маршрутів (TR21, TR22 і TR30), які використовуються дуже ...
	5.15 Третім кроком був перегляд маршрутів із невеликими пасажиропотоками: було виявлено 16 маршрутів (Рис. 5-5), які можна об’єднати чи скасувати, тому що ними перевозиться менше ніж 1000 пасажирів на день / 60 осіб на годину. Лише деякі з них є соціа...
	5.16 Прикладом маршруту з малим пасажиропотоком на Троєщині є маршрут КП «Київпастранс» А61, яким перевозиться близько 460 пасажирів на день; цей напрямок зазначений червоним кольором на Рис. 5-6. З рисунка видно, що пасажири, які в даний час користую...
	5.17 Четвертий крок — об’єднання дубльованих маршрутів: 19 різних маршрутів перекривають один одного в різних точках мережі, і всі вони забезпечують транспортне сполучення з правобережжям через Московський міст. Як показано на Рис. 5-7, чотири лінії к...
	5.18 Чистий результат запропонованих змін, виходячи з даних про пасажиропотоки, має бути значущим. На Рис. 5-8 показано, що скасування ще трьох маршрутів автобусів і маршруток та змінення або збереження п’яти інших маршрутів призведе до чистого скороч...
	5.19 У Табл. 5-4 показано, що прогнозованим ефектом цих оптимізацій буде зниження щоденного кілометражу ТЗ на 30% для забезпечення оптимізованого охоплення міста послугами громадського транспорту, який буде з’єднувати більшу кількість бажаних пунктів ...
	Критерії, встановлені для тестування пропозицій щодо оптимізації мережі ГТ

	5.20 Мета процесу оптимізації полягає в розробці мережі громадського транспорту Києва, яка буде обслуговувати бажані маршрути з найменшою кількістю пунктів пересадок і найкоротшою можливою тривалістю поїздок. Розробка пропозицій щодо оптимізації явля...
	5.21 Такі показники якості обслуговування, як безпека, задоволеність користувачів і надійність послуг, не були перевірені, тому що вони базуються на суспільному ставленні, яке формується під впливом реального досвіду окремої людини. Про ці матеріальні...
	5.22 Аналіз даних, отриманих у результаті опитування домогосподарств і представлених у Табл. 5-6, показав, що регулярні рейси автобусів і потягів метро є транспортними послугами, щодо яких представники громадськості висловлюють найбільше задоволення. ...

	6 Визначення сценаріїв оптимізації маршрутів
	6.1 У результаті застосування зазначених вище аналітичних підходів і принципів були розроблені три набори пропозицій щодо вдосконалення мережі. Вони відповідають різному рівню інвестицій і змін до транспортної мережі Києва:
	6.2 Якщо сценарії A і B орієнтовані на прагматичну оптимізацію існуючої мережі громадського транспорту, то сценарій C враховує потенціал для впровадження нових маршрутів швидкісного громадського транспорту в Києві. Сценарії A і B були у фокусі основно...
	6.3 Кожен набір пропозицій був розроблений ітераційно, шляхом тестування запропонованих змін до мережі в моделі транспортної системи Києва та внесення поправок з урахуванням пасажирських прогнозів і профілів посадок/висадок, які досліджувались у модел...
	Сценарії A і B: короткострокові та середньострокові зміни маршрутів

	6.4 Короткострокові та середньострокові зміни маршрутів можуть мати одну з чотирьох форм: створення, скасування, зміна (скорочення, подовження або реорганізація) або збереження. У Табл. 6-1 представлений огляд змін маршрутів, запропонованих у цьому сц...
	6.5 Цей огляд маршрутів суворо обмежений конфігурацією маршрутів, а не перевізниками, які на них працюють. Будь-який маршрут нової мережі може експлуатуватися приватним перевізником або КП «Київпастранс» незалежно від того, хто працює на маршруті в да...
	6.6 На Рис. 6-1, Рис. 6-2 і Рис. 6-3 зображені нові, змінені та скасовані маршрути у випадку реалізації сценаріїв А і В. Рисунки показують, що ці зміни є значними та впливають на всю мережу.
	6.7 Були розроблені дванадцять карт запропонованих змін по кожному маршруту для різних районів Києва. Вони представлені в Додатку A.
	6.8 Шейп-файли з напрямками всіх маршрутів, охоплених сценаріями А і В, були передані КМДА для подальшого використання, а також щоб спростити навігацію по базі даних щодо оптимізації громадського транспорту, розробленій у рамках цього проекту.
	6.9 У решті цього розділу описані зміни маршрутів, запропоновані в обох сценаріях.
	6.10 Нові інтервали руху були визначені за допомогою моделі транспортної системи, розробленої A+S за дорученням міської адміністрації. Оскільки це неробоча модель, яка може встановити кількість пасажирів на годину в одному напрямку (Passengers Per Hou...
	Обґрунтування скасування маршрутів

	6.11 Загалом для видалення було визначено 107 маршрутів у сценарії А та ще 4 — у сценарії В. Таблиці з обґрунтуванням скасування цих маршрутів представлені в Додатку B, при цьому найбільш поширеними є такі причини:
	6.12 Там, де проектна група рекомендувала видалити маршрути, вона припускала, як пасажиропотік із них перекинути на сусідні маршрути. Ці припущення були перевірені шляхом аналізу пасажирських прогнозів із моделі транспортної системи Києва, які потім в...
	Пропоновані робочі інтервали руху на збережених маршрутах

	6.13 Також для 174 маршрутів, які проектна група визначила для збереження, був запропонований набір інтервалів руху. Таблицю з ними включено в Додаток C, але середні інтервали руху представлені в Табл. 6-4. У ній показано, що маршрутки та трамваї буду...
	6.14 Ці середні показники приховують значні відмінності в регулярності рейсів на всіх маршрутах, відображаючи той факт, що деякі маршрути мають дуже інтенсивний рух, а інші експлуатуються менш активно і, значною мірою, за місцем. Нинішні маршрути, які...
	Сценарій B: середньострокові зміни інфраструктури

	6.15 Подовження і реорганізація маршрутів за сценарієм B, про які йшлося в попередньому розділі, а також на картах і в таблицях, що додаються, відображають зміни, які, на думку проектної групи, можна здійснити за допомогою не дуже масштабних інфрастру...
	6.16 Ділянки доріг, на яких необхідно створити автобусні смуги, були визначені шляхом порівняння пасажиропотоків зі швидкістю руху. Такі автобусні смуги потрібно зробити в місцях зі значними прогнозованими пасажиропотоками та повільним і перевантажени...
	6.17 Пріоритетне право руху громадського транспорту має бути забезпечене шляхом створення виділених смуг руху автобусів, а також встановлення пріоритетного руху засобів ГТ на перехрестях. Автобусні смуги повинні бути смугами відведення і використовув...
	6.18 Пріоритетне право руху громадського транспорту на транспортних вузлах є ключовою частиною цих рекомендацій. Вузли повинні бути адаптовані та включати в себе виділені смуги руху автобусів із власними дорожніми знаками, що активуються присутністю т...
	Покращення транспортних розв’язок

	6.19 Загалом 23 ключових транспортних розв’язки були визначені за допомогою аналізу пасажиропотоків, який ліг в основу пропозицій щодо оптимізації, викладених у цьому звіті. Ці місця зазначені на Рис. 6-9.
	6.20 Виявлені розв’язки є транзитними зупинками, на яких щоденно спостерігається велика кількість посадок і висадок пасажирів, або зупинками, на яких буде спостерігатися така інтенсивність, якщо будуть реалізовані пропозиції щодо оптимізації за сценар...
	6.21 Широкий вибір видів транспорту Києва означає, що багато транзитних зупинок є транспортними розв’язками для різних ТЗ. Існує можливість поліпшення устрою деяких великих транспортних розв’язок, щоб зробити їх більш ефективними та зменшити часові вт...
	6.22 На Рис. 6-10 представлений ілюстрований приклад ефективної транспортної розв’язки для засобів ГТ. Основні характерні риси включають в себе односторонній рух для автобусів у напрямку пасажирської зони очікування й абсолютне пріоритетне право руху,...
	6.23 Розмір розв’язки, у першу чергу, визначається кількістю і періодичністю маршрутів, які вона обслуговує. ТЗ, які виконують часті рейси, повинні мати власні місця для висадки/посадки пасажирів, а ТЗ, що курсують менш напруженими маршрутами, можут...
	6.24 Польові дослідження, проведені проектною групою, дозволили виділити три ключові проблеми, пов’язані з існуючим устроєм та управлінням багатьох ключових транспортних розв’язок Києва. Ці проблеми зазначені в Табл. 6-8 і включають у себе:
	6.25 Загальні поліпшення для вирішення цих проблем можуть включати в себе таке:
	Інші потенційні інфраструктурні й експлуатаційні інвестиції

	6.26 На додаток до поліпшення транспортних розв’язок, зазначених вище, дискусії з місцевими операторами громадського транспорту також дозволили виявити зазначені нижче потенційні інфраструктурні покращення, які б могли сприяти ефективності роботи.
	6.27 Витрати на ці заходи та вигоди від них, а також зазначені вище поліпшення транспортних розв’язок вимагають більш детальної оцінки рентабельності. Однак існує значний потенціал для того, щоб здійснити їх у рамках низки стратегічно розпланованих пр...
	Сценарій С: довгострокові варіанти створення систем громадського транспорту

	6.28 Сценарій С визначає ряд варіантів для розробки нових маршрутів громадського транспорту в Києві. Отже цей сценарій описує не майбутню мережу цілком, як сценарії A і B, а пропонує список можливих схем. Сценарій поділений на 2 частини пропозицій:
	Альтернативні маршрути швидкісного громадського транспорту

	6.29 Загалом було визначено 8 можливих коридорів швидкісного громадського транспорту, які можуть бути придатні для ША або ШТ. Вибір заснований на аналізі проектною групою існуючої мережі ГТ Києва та пасажиропотоків із пунктів відправлення до пунктів п...
	6.30 Для тестування і поліпшення напрямків маршрутів був проведений ітераційний модельний експеримент. Отримані прогнозні дані про пасажиропотоки представлені в Табл. 6-9 і показують потенційний рівень попиту на кожному маршруті, якщо всі вони будуть ...
	6.31 Найпопулярнішою схемою є маршрут 1, який складається з 3 гілок. За прогнозами, разом ці гілки можуть забезпечувати перевезення 292 000 пасажирів на день, що складає приблизно половину навантаження на метро (у середньому київське метро перевозить ...
	6.32 Якщо будь-які маршрути впроваджувати для ША, слід розглянути можливість використання на них тролейбусів. Деякі системи ША, хоча й рідко, але використовують тролейбуси, наприклад у столиці Еквадору Кіто. Ця система має пікову пропускну здатність 6...
	Нові маршрути для швидкісного руху рейкових транспортних засобів

	6.33 Також за результатами обговорення з Департаментом містобудування та архітектури КМДА були визначені три потенційні нові схеми для руху рейкових транспортних засобів:
	6.34 Ці схеми представлені на Рис. 6-13 і описані в Табл. 6-12.
	6.35 У Табл. 6-11 представлені прогнозовані зміни пасажиропотоків по кожній схемі. Установлено, що всі три схеми є популярними та передбачають значне збільшення пасажиропотоків на кожному виді транспорту.
	6.36 Потенційний напрямок для подовження маршруту швидкісного трамваю представлений на Рис. 6-14. Також на цьому рисунку представлені варіанти створення великої транспортної розв’язки на площі Льва Толстого. В ідеалі цей план вимагає скасування руху а...

	7 Прогнозовані наслідки оптимізації мережі ГТ в Києві
	7.1 Наслідки впровадження двох сценаріїв оптимізації мережі громадського транспорту (сценаріїв A і B) були перевірені з використанням моделі транспортної системи Києва та підтверджені аналізами змодельованих ефектів для якості транспортного сполучення...
	7.2 В Табл. 7-1 представлене базове порівняння ефективності кожного сценарію за допомогою критеріїв, визначених у главі 5. Це демонструє більшу ефективність двох сценаріїв оптимізації порівняно з вихідними показниками існуючої мережі громадського тра...
	Очікується, що реалізація рекомендацій щодо оптимізації мережі громадського транспорту, викладених у цьому звіті, збільшить ефективність усієї системи. Вона призведе до зростання середньої кількості пасажирів на кожен автомобіле-кілометр пробігу, що д...
	7.3 У решті цієї глави докладно розповідається про прогнозовані наслідки кожного сценарію з прив’язкою до пасажирських потреб і транспортного попиту, які підтверджуються даними, зібраними на підтримку даного дослідження.
	Оцінка змін пасажиропотоків за даними моделі транспортної системи Києва
	Стратегічна оцінка всіх маршрутів


	7.4 Модель транспортної системи Києва дозволяє представити пасажиропотоки на кожній ланці мережі ГТ. Це може бути використано в стратегічному аналізі транспортних коридорів, щоб дослідити, як будуть виглядати пасажиропотоки при різних сценаріях. На Ри...
	7.5 Більш зручна візуалізація показана на Рис. 7-2, де зазначені прогнозовані зміни в пасажиропотоках за змодельованими ланками транспортної мережі між сценарієм вихідного рівня (поточна мережа громадського транспорту) і сценарієм B. Тут ступінь змін ...
	7.6 Найбільш помітною зміною є зменшення пасажиропотоків на всіх лініях метро й особливо на лінії 1, коли пасажири перетинають Дніпро, і на лінії 2, коли вони їдуть з Оболоні. У даний час багато пасажирів всіляко намагаються використовувати метро як г...
	7.7 Наприклад, сьогодні мешканці густонаселених районів Троєщини та Дарниці (на лівому березі) користуються транспортом, який підвозить їх до станцій метро, щоб дістатися до центру міста. Нова мережа передбачає прямі автобусні або тролейбусні рейси з ...
	7.8 Також бажано зменшити кількість пасажирів метро, тому що ці лінії вже перевантажені.
	7.9 Незважаючи на те, що метро, згідно з прогнозами, залишиться найбільш завантаженим видом транспорту для перетину річки, після реалізації заходів з оптимізації за сценаріями A і B очікується більш рівномірний розподіл пасажиропотоків через річку. Да...
	7.10 Цей аналіз свідчить про те, що наслідками впровадження сценаріїв на маршрутах N01 і N02 є балансування попиту на послуги мережі громадського транспорту Києва. Пасажиропотоки до основних зон працевлаштування на Подолі є більш збалансованими, а пас...
	Пасажиропотоки на нових маршрутах

	7.11 Також модель транспортної системи Києва надає прогнози пасажиропотоків по кожному маршруту. На Рис. 7-3 показані прогнозовані пасажиропотоки на нових маршрутах, які пропонується ввести за сценаріями А і В. Тут припускається, що реалізовані всі пр...
	7.12 Встановлено, що всі маршрути, окрім N24, є сьогодні життєздатними з точки зору кількості пасажирів. Дев’ять із маршрутів дуже популярні, оскільки ними перевозиться більш ніж 30 000 пасажирів на день; ці маршрути значно покращаться, якщо створити ...
	Огляд оптимізованої мережі та вплив на експлуатаційну ефективність

	7.13 У Табл. 7-2 показаний значний вплив пропозицій щодо оптимізації на загальну довжину мережі громадських перевезень, кількість маршрутів і автомобіле-кілометрів щоденного пробігу. Пропозиції скорочують загальну довжину робочої транспортної мережі н...
	7.14 Ці загальні зміни передбачають суттєві переходи на інші види транспорту. Пропозиції щодо оптимізації скорочують експлуатаційну довжину мереж маршруток приблизно на 60%, але подовжують маршрути автобусів і тролейбусів.
	Вплив на склад парку засобів ГТ, викиди та споживання палива

	7.15 Викладені вище пропозиції щодо оптимізації маршрутів і інтервалів руху громадського транспорту позитивно позначаться на автопарку засобів громадського транспорту Києва. У Табл. 7-3 показано, що сумарна денна потреба в транспортних засобах має ско...
	7.16 Результати опитувань перевізників і надані ними протягом цього проекту дані показали, що зараз перевізники мають транспортних засобів приблизно на 25% більше, ніж потрібно для обслуговування маршрутів, згідно з їхніми офіційними специфікаціями. П...
	7.17 Для досягнення оптимізацій мережі, визначених у сценаріях А і B, потрібна модернізація парку засобів громадського транспорту Києва. Це включає в себе позбавлення від маршруток і введення в експлуатацію сучасних транспортних засобів великої ємност...
	7.18 Для цього потрібно оновити та далі подовжити більшу частину існуючої тролейбусної контактної мережі, а також придбати нові ТЗ. Також можна розглянути можливість електрифікації звичайної автобусної мережі, користуючись останніми технологічними дос...
	Вплив оновлення парку ТЗ на споживання палива й енергії

	7.19 Оновлення парку ТЗ дозволить перевізникам досягти значної економії палива в порівнянні з їхніми поточними показниками. Завдяки більш екологічним транспортним засобам і прогнозованому скороченню загальної кількості автомобіле-кілометрів пробігу в ...
	Вплив оновлення парку ТЗ на забруднення навколишнього середовища та місцеву енергетичну безпеку

	7.20 У Табл. 7-4 зазначені можливі скорочення викидів, які можуть бути досягнуті за рахунок оптимізації мережі громадського транспорту Києва. Це показує, що успішна реалізація сценаріїв А і В дозволить досягти, згідно оцінок, щоденного скорочення вики...
	7.21 Що стосується покупки неелектричних автобусів, ТЗ, які відповідають екологічним стандартам Євро IV або Євро V, стануть поліпшенням у термінах стандартів викидів порівняно зі старими транспортними засобами транспортного парку міста. Припущення про...
	7.22 На Рис. 7-7 показана розрахункова тривалість служби транспортних засобів в автопарку КП «Київпастранс» до і після реалізації пропозицій щодо оптимізації за сценаріями A і B. Тут підкреслюється виведення з парку більшості ТЗ, яким понад 10 років, ...
	Вплив на викиди парникових газів (ПГ)

	7.23 І сценарій А, і сценарій В дозволяють скоротити викиди парникових газів від наземного громадського транспорту приблизно на 20%, що еквівалентно 38 700 т CO2 на рік. Це скорочення пов’язане зі зменшенням пробігу ТЗ завдяки переходу на електричні в...
	7.24 Розрахункові показники викидів ПГ представлені в Табл. 7-6 і на Рис. 7-8; вони включають у себе прогнозовані зміни прямих викидів (з ТЗ), а також непрямих викидів (у результаті виробництва, зберігання та транспортування палива). При розгляді вико...
	Вплив на експлуатаційні витрати громадського транспорту

	7.25 Очікується, що реалізація пропозицій щодо оптимізації мережі, викладених у сценаріях A і B, значно скоротить експлуатаційні витрати, пов’язані з наданням послуг громадського транспорту. Згідно з прогнозами, перехід на транспортні засоби більшого ...
	7.26 Ця значна річна економія експлуатаційних витрат може допомогти КМДА та місцевим перевізникам громадського транспорту створити фінансовий профіцит, який може бути використаний ними для того, щоб зміцнити свої робочі процеси та реінвестувати в нові...
	Наслідки з точки зору доступності транспортних послуг для киян

	7.27 Для вимірювання впливу пропозицій щодо оптимізації на охоплення міста послугами громадського транспорту проектна група використала загальнодоступний інструмент GTFS Editor, щоб зміни вхідні дані GTFS EasyWay для Києва і додати пропозиції щодо мар...
	7.28 Для того щоб більш чітко візуалізувати ефекти дослідницьких пропозицій щодо оптимізації мережі, результати порівняння доступності транспортних послуг до і після, зазначені на Рис. 7-9 і на Рис. 7-10, навмисно виключають три лінії метро міста. Мод...
	7.29 Після порівняння з доступністю поточних послуг мережі наземного громадського транспорту (Рис. 7-9), на Рис. 7-10 видно, що пропозиції проектної групи щодо оптимізації:
	7.30 Це значні поліпшення доступності транспортних послуг, які в поєднанні з існуючими лініями метро, за прогнозами, вдосконалять пряме сполучення і скоротять тривалість поїздок для пасажирів, які подорожують Києвом за допомогою громадського транспорту.
	Вплив пропозицій на пересадки пасажирів, перехід на інші види транспорту та транспортні розв’язки
	Можливості оптимізованої мережі щодо переходу на інші види транспорту


	7.31 Завдяки вихідним даним моделі транспортної системи Києва можна оцінити перехід на інші види транспорту, який відбудеться в результаті реалізації пропозицій щодо оптимізації за сценаріями А і B. Прогнозні дані, представлені на Рис. 7-11, включають...
	Розрахункове середнє число пересадок за кожну поїздку громадським транспортом

	7.32 У Табл. 7-1 показана середня кількість пересадок після оптимізації громадського транспорту за сценаріями А і B. Тут зазначено, що пропозиції дозволять скоротити кількість пересадок, необхідних для виконання повної поїздки громадським транспортом,...
	Наслідки поліпшення транспортних розв’язок

	7.33 Ключові розв’язки, зображені на Рис. 6-9, були обрані для низки удосконалень, які описані в главі 6 цього звіту. Незважаючи на те, що жодних припущень про їх вплив не було включено в модель транспортної системи Києва, проектна група передбачає, щ...
	7.34 Вплив будь-яких майбутніх удосконалень транспортних розв’язок може бути виміряний за допомогою опитувань пасажирів, моніторингу тривалості пересадок пасажирів на інші види транспорту, контролю затримки ГТ перешкодами (і затримок, пов’язаних із не...

	8 Рекомендації для КМДА щодо реалізації пропозицій
	8.1 Пропозиції щодо оптимізації транзитної мережі, викладені в главі 6 цього звіту, відкривають перед Києвом значні можливості. Однак окрім подробиць реалізації пропозицій є ряд важливих рекомендацій. У цій передостанній главі ми виклали думки проектн...
	Детальна оцінка маршрутів
	Кількісні показники


	8.2 Незалежно від маршрутів, які КМДА і її партнери виберуть для проведення оптимізації мережі громадського транспорту в першу чергу, ми настійно рекомендуємо здійснити детальну оцінку всіх запропонованих змін. У кожного міста є власні локалізовані ме...
	Необхідність у створенні можливостей для пріоритетного руху громадського транспорту

	8.3 На додаток до рекомендацій щодо цих кількісних показників, відзначимо, що може бути доцільним визначити за допомогою даних про швидкість і потоки руху з моделі транспортної системи або вуличних спостережень будь-які проблемні ділянки маршрутів, у ...
	Соціальні дослідження для вивчення ставлення місцевого населення до подорожей

	8.4 На додаток до кількісних вимірювань, визначених у Табл. 8-1, може бути корисним дізнатися про погляди та думки людей, які живуть поруч із маршрутами, включеними до пропозицій щодо оптимізації транспортної мережі.
	8.5 Вдумливе соціальне дослідження, яке включає в себе вивчення заявлених і виявлених уподобань людей, що мешкають або працюють в 400 м ходьби від транспортного коридору, запланованого для оптимізації, може зробити більш значущими прогнози з моделі тр...
	8.6 Завдяки чіткому розумінню ситуації за допомогою цих методів можна керувати розробкою конкретних рейсів громадського транспорту, що впливають на такі аспекти, як розташування автобусних зупинок і споруд для очікування (наприклад, навісів), типи тра...
	Коридорний підхід до максимізації об’єднання планування економіки та землекористування

	8.7 Будь-яка значна реорганізація громадського транспорту будь-якого міста в ідеалі повинна здійснюватися стратегічно і в доповнення до довгострокових цілей міського планування. В умовах Києва ми бачимо можливості для узгодження будь-якої оптимізації ...
	8.8 Рекомендації, представлені в главі 6, слід виконувати поетапно, а не змінювати всю мережу. Цілком реально працювати по місту, здійснюючи зміни мережі район за районом або коридор за коридором. Рівень уваги, необхідний для досягнення цих цілей, мож...
	8.9 Спочатку пропозиції повинні бути проаналізовані адміністрацією міста разом із перевізниками та місцевими зацікавленими сторонами, щоб скласти план реалізації. Це передбачає виявлення всіх удосконалень, які можуть бути зроблені через зміни мережі. ...
	Забезпечення виконання правил паркування по всьому місту та контроль руху

	8.10 Однією з проблем, виявлених у рамках цього проекту у зв’язку з транспортними розв’язками та створенням можливостей для пріоритетного руху громадського транспорту, є незадовільне виконання правил паркування по всьому місту. Неконтрольоване паркува...
	8.11 Вуличне паркування залишається серйозною проблемою, яка й надалі буде обмежувати ефективне надання послуг громадського транспорту після оптимізації мережі. Обхідні рішення, наприклад створення виділених смуг для руху автобусів/тролейбусів/трамваї...
	Позбавлення від маршруток і перерозподіл водіїв

	8.12 Реалізація всіх пропозицій щодо оптимізації за сценаріями A і B, визначених у рамках цього дослідження, створює потенціал для зменшення кількості майже 350 одиниць громадського транспорту, при цьому можна замінити до 943 маршруток на новіші автоб...
	8.13 Схожі на ці проблеми, як правило, вирішуються, коли міста здійснюють значні інвестиції в інфраструктуру громадського транспорту, наприклад у лінії ША або трамвайні колії. Може бути доцільним розглянути ці додаткові заходи в рамках оптимізації тра...
	Ролі приватного та/або державного сектора в майбутньому наданні транспортних послуг

	8.14 Оптимізація маршрутів громадського транспорту Києва може викликати широкі дебати про відносні ролі приватного та державного секторів щодо майбутнього надання транспортних послуг. Незважаючи на те, що КП «Київпастранс» є найбільшим у місті перевіз...
	8.15 На транспортному ринку Києва є можливість і далі залучати різні поєднання державного та приватного транспорту. Зважаючи на пропозиції щодо оптимізації, викладені в цьому звіті, досягнення будь-якого поєднання, яке є доцільним, на думку КМДА та Де...
	Перевірка та підтвердження моделі транспортної системи

	8.16 Майже половина із запропонованих детальних заходів щодо оцінки маршрутів, викладених у Табл. 8-1, базуються на даних, отриманих із моделі транспортної системи Києва. Це підкреслює необхідність того, щоб модель була корисною і придатною для викори...
	8.17 Модель транспортної системи була розроблена паралельно з цим проектом за дорученням КМДА і, схоже, надала адекватні пасажирські прогнози для пропозицій щодо оптимізації маршрутів, розроблених у ході даного дослідження. Незалежний огляд моделі пр...
	8.18 Більш детальна інформація та пояснення цих заходів представлені в Додатку Е до цього звіту.
	Стратегічний моніторинг та оцінка наслідків шляхом збору транспортних даних

	8.19 Важливо не забувати, що місцеві умови можуть змінитися з плином часу, і ситуація, яка лягла в основу моделі транспортної системи, перестане відображати реальність місцевих транспортних мереж і пасажирської поведінки. Такі зміни можуть включати в ...
	8.20 Щоб модель залишалась корисним інструментом, її потрібно регулярно перевіряти/ підтверджувати з використання актуальних даних. Тому збір даних не повинен закінчуватися створенням моделі транспортної системи Києва; навпаки, він має продовжуватись,...
	8.21 Сукупність потреб транспортних даних і можливі підходи до збору даних для використання в Києві були визначені в проміжній доповіді про результати цього дослідження, яку було підготовлено в травні 2015 року. Підходи, визначені в цій примітці, можу...
	Огляд тарифів на послуги громадського транспорту

	8.22 Це дослідження оптимізації мережі громадського транспорту було проведено з точки зору скорочення експлуатаційних витрат і поліпшення сполучення за допомогою виявлення напрямків підвищення ефективності мережі. Прогнозовані чисті річні заощадження ...
	8.23 Це підкреслює потенційну необхідність перегляду тарифів на послуги громадського транспорту Києва. Інвестиції в нові транспортні засоби та покращення інфраструктури можуть виправдати оновлений підхід до встановлення тарифів. Дослідження заявлених ...
	8.24 Можна розглянути один підхід, який застосовується і в інших містах Європи, — введення тарифних зон по всьому місту, зокрема на нових, більш тривалих маршрутах, запропонованих у ході даного дослідження. Це створює можливості для того, щоб пасажири...
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	9.8 Прогнозується, що зростання населення відбуватиметься, головним чином, у містах і селах Київської області. Це збільшить тиск на транспортні розв’язки на околицях міста, які вже зараз насилу обслуговують великі обсяги пасажирів, що прибувають примі...
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	9.9 Підхід до оптимізації на основі фактичних даних був розроблений для Києва, але може застосовуватися в інших містах по всьому світу, де є схожі проблеми. Він значною мірою спирається на надійні дані про пункти відправлення і призначення пасажирів, ...
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	9.11 При розробці сценаріїв оптимізації, які були перевірені (і багаторазово поліпшені) за допомогою моделі транспортної системи Києва, проектна група також прагнула переглянути місцеву ієрархію наземних засобів громадського транспорту. Було зазначено...
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	9.13 Відповідно до короткого огляду проекту, сценарії A і B зосереджені на дешевих, прагматичних втручаннях, які реорганізують мережі наземного громадського транспорту Києва для більш повного задоволення місцевих потреб. Сценарій C містить вправи з те...
	9.14 Сценарій A передбачає створення 16 нових стратегічних маршрутів, змінення 38 і скасування 107 існуючих маршрутів. Решта 168 маршрутів були збережені, і для них були розроблені нові інтервали руху, щоб поліпшити відношення обсягу транспортного пот...
	9.15 Сценарій B представив подальший розвиток сценарію А: було додано ще 3 нових маршрути, 6 автобусних маршрутів було перетворено на тролейбусні, внесено ще 8 змін до маршрутів і скасовано 10 додаткових маршрутів. Загалом 198 маршрутів були збережені...
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	9.17 Також у сценарії C були перевірені три додаткові пропозиції маршрутів для руху рейкових засобів громадського транспорту. Усі вони здатні обслуговувати великі пасажирські потоки. Подовження маршруту швидкісного трамваю від станції «Старовокзальна»...
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	9.18 Проектна група визначила серію критеріїв вищого рівня, щоб оцінити ефективність системи громадського транспорту Києва. Вони включали в себе фізичну та робочу пропускну здатність, енергоефективність, доступність послуг, цінову доступність для міст...
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	9.21 Значне скорочення кількості маршруток, які сильно забруднюють навколишнє середовище, за прогнозами допоможе знизити місцеві викиди оксидів азоту на 883 т на рік, а твердих частинок на — 29 т. Переведення громадського транспорту з послуг, які зна...
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